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Billund Airport

Ledelsens beretning

Billund Lufthavn eonsker at vare kendt som en miljebevidst virksomhed.
Det fordrer, at vi ikke alene opfylder de krav og vilkar, som myndighe-
derne har givet os. Disse vilkar, som er et resultat af miljgreguleringen
af lufthavnen, har bl.a. til formal at sikre, at Lufthavnen kan drives pa
stedet uden at pafere omgivelserne forurening, som er uforenelig med
hensynet til omgivelsernes sarbarhed og kvalitet. Lufthavnen strazber
imidlertid efter at vare pa forkant pa miljgomradet og seger til sta-
dighed at opna forbedringer. Forbedringer som ligger ud over, hvad der
kraeves rent lovgivhingsmassigt. Gennem samarbejdet med Miljonetvark
Syd arbejder lufthavnen for en baredygtig og ansvarlig udvikling. Bil-
lund Lufthavn afleverer nu sin femte redegorelse til miljonetvarket.
Dette dokument er et ekstrakt af redegerelsen.

Samlet set er aktivitetsniveauet i Billund Lufthavn steget, siden sidste
miljoredegerelse blev udarbejdet. I 2007 blev der sat ny passagerrekord
(2,26 mio. passagerer). 0gsa mangden af handteret fragt satte ny rekord
i 2007, idet der blev handlet 58.617 ton gods. Den stigende aktivitet med-
forer, alt andet lige, en stigning i forbruget af ressourcer.

I perioden siden aflevering af sidste redegarelse er der pa miljoomra-
det sket folgende:

e Lufthavnens miljestyringssystem er blevet udbygget.

e Egenkontrolprogrammet for overfladevand delvist revurderet i
2006.

e Lufthavnen fik i 2007 en samlet spildevandstilladelse.

« Der er lavet en indledende risikovurdering med fokus pa vandmil-
joet af lufthavnens brug af miljefremmede stoffer.

I samarbejde med radgiver er identificeret omrader i terminal
nord, hvor der er potentiale for energibesparelser.

e Energisparekampagne ivaerksat (med input til besparelser fra med-
arbejdere).

e Der er opnaet forbedret affaldssortering pa flere omrader.

e Lufthavnens miljegodkendelse, stajdelen, er blevet revurderet i
2007.

« Ny motorafprevningsplads (med st@jvold) er etableret og nye ret-
ningslinjer for motorafprevninger pa lufthavnen er lavet. Begge
dele er taget i anvendelse i dialog med eksterne operaterer pa
Lufthavnen.

 Lufthavnens miljemyndighedsbehandling er overgaet fra Ribe Amt
til Billund Kommune.

P3 en raekke omrader sker en positiv udvikling i miljebelastningen. Af-
faldsmangderne (malt i forhold til antallet af passagerer) er faldende.
Det samme gzlder forbruget af braendstof til keretesjer og materiel samt
energiforbruget til varme. Lufthavnens udledninger af klimagassen CO2
(kuldioxid) til luften bevager sig ogsa i den rigtige retning. Til gengeeld
har vi udfordringer i forhold til vores forbrug af el, som - modsat vore
intentioner - er steget i perioden.



Ansatte pa lufthavnen har givet deres bidrag til redegerelsen, da rede-
gorelsen gerne skal afspejle hverdagen pa lufthavnen. Udkast til redege-
relse, herunder potentielle fokusomrader, har veret dreftet med milje-
myndigheden. Potentielle fokusomrader har ligeledes varet forelagt Le-
dergruppen for en afklaring af kursen for de naste to ars miljearbejde.

Miljepolitik
Det er Billund Lufthavns miljepolitik, at vi ensker at vaere kendt som en
miljebevidst virksomhed.
¢ Vi vil - sammen med myndighederne - forudse forandringer og vee-
re parate til at tackle nye miljgmassige udfordringer
e Vi vil - sammen med flyselskaber og evrige akterer i lufthavnen -
skabe lgbende forbedringer
« Vi vil aktivt arbejde for indferelse af ny teknologi og viden, sale-
des at pavirkninger af natur og omgivelser nedbringes/minimeres
e Vi vil abent - bade internt og eksternt - orientere om udviklingen i
Billund Lufthavns pavirkning af miljoet
« Vi vil gennem oplysning og traening @ge medarbejdernes miljebe-
vidsthed, saledes at miljemassige hensyn vagtes hejt i det dag-
lige arbejde, bade nar det galder indkeb, vand- og energiforbrug
samt emissioner af st@j, reg, partikler og lugt

Lufthavnens miljepavirkninger

Billund Lufthavn er omfattet af reglerne om miljegodkendelse og en del
af lufthavnens aktiviteter er derfor reguleret via miljelovgivningen. Pa
omrader, som ikke reguleres ikke via lovgivningen, forseger vi ogsa at
opna lebende forbedringer.

Miljeregulering af lufthavnens aktiviteter

Lufthavnen fik i 1999 en samlet miljegodkendelse. Dele af denne er siden
revurderet, og resten af miljegodkendelsen vil blive revurderet indenfor
ner fremtid.

De vasentligste parametre i reguleringen af lufthavnens miljeforhold
omfatter i korte traek:
e Stej fra fly i forbindelse med starter og landinger, skoleflyvning,
stoj fra motorafprevninger samt fra evrige terminalaktiviteter.
« Afisning af fly og bane.
¢ Direkte udledning til recipient samt nedsivning af overfladevand
fra lufthavnens arealer.
e Tankning af fly samt keretojer.
¢ Afledning af spildevand til det offentlige spildevandssystem.
« Intern handtering, opbevaring og bortskaffelse af affald.
¢ Indvinding af grundvand til keling og vanding samt brandslukning.
Lufthavnen udferer egenkontrol af overfladevand, grundvand, spilde-
vand, olieudskillere og stoj.
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Det er Billund Lufthavns opfattelse, at vi generelt folger regler og be-
stemmelser fastsat med baggrund i miljelovgivningen. Spildevandstilla-
delsen har medfert opfelgninger pa nye vilkar. Pa steajomradet har vi ve-
ret i tet dialog med eksterne operaterer for at imedekomme og efterle-
ve de nye, skarpede stojvilkar.

Lufthavnen er imidlertid ansvarlig for samtlige aktiviteter, der foregar
pa lufthavnens omrade, herunder aktiviteter som foregar hos operate-
rer, der holder til pa omradet. Det betyder, at lufthavnen finder det vig-

tigt, at der er en god dialog med de eksterne virksomheder.

Billund Lufthavns vasentligste miljepavirkninger

Lufthavnens sterste ressourcetrak sker i form af forbrug af energi (pri-
mart el, fjernvarme og brandstof) og vand. Desuden anvendes en ikke
ubetydelig mangde hjelpestoffer (afisningsmidler til fly og bane samt
rengerings- og sebeprodukter).

Nogle miljopavirkninger er mere vasentlige end andre, blandt andet
vores forbrug af energi, da vi her i langt overvejende grad trakker pa en
begranset, ikke-fornybar ressource (ikke vedvarende energi) samt vores
forbrug af hjelpestoffer, som i et vist omfang indeholder miljgmassigt
problematiske stoffer. Desuden spiller konsekvensen af en given miljopa-
virkning ind. Er pavirkningen uoprettelig eller ej? Disse forhold har sar-
lig fokus i forbindelse med vurdering af lufthavnens miljepavirkninger,
men er ikke ensbetydende med, at andre emner "fravalges”. For eksem-

pel st@j, som vi prioriterer hejt af andre arsager (nabohensyn).

Lufthavnen har isar fokus pa stej, overflade- og grundvand samt ener-
gi.

Udvalgte miljedata og negletal 2003-2007

I den folgende oversigt er vist udvalgte miljedata samt negletal for pe-
rioden 2003-2007. Formalet er at give et overblik over aktivitetsniveauet
pa lufthavnen samt udviklingen i miljebelastningen. Gar det den rigtige

vej?



£ndring
2003 tiL  "Miljeba-
2007 rometer”

Data 2003-2007 Enhed 2003 2004 2005 2006 2007 (%) *)
Trafik
Starter og landinger 48827 50.827 53671 50.404 52725 8
Antal passagerer mio. 160 185 1,98 1.88 2,26 41
Affald
Affald i alt ton 508 497 586 560 624 23
Affald produceret pr. 1000 -
passagerer kilo 317 269 296 299 276 -13 |
Andel til genbrug % 31 31
Brandstof
Benzin 1000 L 43 39 40 44 40 -8
Diesel 1000t 230 225 252 227 199 -14
Braendstof i alt 1000 L 274 264 293 271 239 -13
Transport
Transport i egne keretojer 1000

km 254 388 313 368 344 35
Braendstofakonomi km/L 34 51 38 53 66 93 [
EL mih 768 7268 7512 7ea 968 4 R
Varme mih 11800 10050 7853 6140 5683 52 [N
Vand
Vandforbrug i alt m3 18792 15680 20302 20445 24841 32
Vandforbrug pr. 1000 -
passagerer m3 117 85 103 109 11,0 -6
CO2-udledning
CO2-emission ton 6412 5344 5100 5311 5308 -17
C02-udledning pr. passager kg 40 29 26 28 23 -4
Stoj
Stojbelastning TDENL-Billund  dB(A) 1319 1326 1320 1313 1321 02 =
Stejbelastning TDENL-Total dB(A) 1373 1374 137,0 136,5 136,2 -0.8

*)

- Positiv udvikling
Behov for skarpet opmarksomhed
Negativ udvikling

Oversigt over udvalgte miljodata og negletal for perioden 2003-2007. Data er,
sa vidt muligt, renset for lejeres forbrug.

Miljebarometret dekker over en vurdering af, hvor der er sket en posi-
tiv eller negativ udvikling fra 2003 til 2007. Eller gor udviklingen, at der
er behov for skarpet opmarksomhed? Selv om det gar den rigtige vej

:::: . (som for eksempel med CO2-udledningen), er det ikke ensbetydende med,
7000 at vi "hviler pa laurbarrene”. Der er stadig basis for forbedringer.
- 5.000
E 5.000
g\a.uuo El'
jé 3000 El anvendes til en raekke forskellige formal pa lufthavnen, primart be-
& =0 lysning af landingsbane, rulleveje, forplads og interne veje samt parke-
. ringsarealer (inkl. to parkeringshuse). Derudover bruges el til drift af

2003 2004 2005 2006 2007

ventilationsanlaeg og bygningsbelysning. Hertil kommer en del teknisk

‘lNy(EmnaJ B Q. termina O Gvr igeenheder ‘

. i i materiel (vaskehal, GPU'ere, PC'ere, X-rays, diverse kokkenudstyr, vaske-
Billund lufthavns elforbrug i perioden ) ) )
2003-2007 maskiner og tumblere, bagagesorteringsanlag, rygekabiner m.m.).
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Billund Airport

Lufthavnens samlede elforbrug er steget i perioden fra 2003 til 2007.
Forbruget i 2007 L3 cirka 4 % over forbruget i 2003. Hovedparten af
stremmen bruges i den nye terminalbygning. Der er flere faktorer, som
medvirker til et oget elforbrug, heraf skal navnes, at en del materiel er
overgaet fra diesel til el, der anskaffes mere elektronisk udstyr og ar-
bejdsmiljeforhold forbedres med teknisk udstyr (bagagesorteringsband,
rygekabiner). Forbruget i den gamle terminalbygning er faldet markant
i perioden, hvilket er udtryk for et faldende aktivitetsniveau. De ovrige
enheders (dvs. fragthal, handvarkergarden, varksteder, tarn og banelys)

forbrug er steget i perioden.

Brandstof

Brandstof anvendes til keretejer og materiel, som bruges pa lufthavnen
i forbindelse med handling af fly og gods, transport internt pa lufthav-
nen samt transport udenfor lufthavnens omrade. Eksterne operaterers
brandstofforbrug indgar ikke.

Braendstofforbruget i perioden 2001 til 2007 har generelt varet jevnt
faldende, men det skal dog navnes, at én af jokerne i forhold til brand-
stofforbruget er vejret. Er det vinter, bliver der brug for vinterbered-
skabet, hvormed brandstofforbruget kan stige betragteligt.

En af de store brendstofslugere er lufthavnens Ground Power Units
(GPU). I 2001 stod de for hele 58 % af det samlede brandstofforbrug. En
del af de dieseldrevne GPU'ere er siden blevet erstattet af de mere mil-
jovenlige og eldrevne GPU'ere eller mere brendstofekonomiske udgaver
af de dieseldrevne. I 2007 udgjorde dette forbrug 28 % af lufthavnens
samlede brandstofforbrug.

Brazndstofforbruget pr. operation (starter og landinger) er faldet i pe-
rioden 2001-2007.
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Lufthavnens vandforbrug i perioden
2003-2007 opgjort pr. passager.

Billund Airport

Varme

Der benyttes tre kilder til opvarmning. Fjernvarme er langt den sterste
kilde, energimassigt set. I 2007 leveredes mere end 90 % af energien til
varmeforsyning via fjernvarme. Enkelte omader opvarmes ved hj=lp af

fyringsolie og naturgas. Varmeforbruget er reduceret med 52 % i perio-
den fra 2003 til 2007.

Vand

Lufthavnen forsynes med vand fra Billund Vandvark. Kontroltarnet har
dog egen boring. Lufthavnen anvender desuden grundvand som keleme-
die i sommerhalvaret til regulering af temperaturen i den nye terminal-
bygning. Grundvandskeleanlagget fedes med vand fra egne boringer
placeret pa lufthavnens areal.

Lufthavnens vandforbrug er steget med 32 % fra 2003 til 2007. Forbru-
get i 2007 L& markant over forbruget de tidligere ar. Det skyldes et eks-
traordinaert forbrug af vand til vanding af planter.

En del af lufthavnens vandforbrug er stort set uafhangig af aktivitets-
niveauet (eksempelsvis forbrug til bygningsrengering). Hovedparten af
forbruget skennes dog at vaere afhangig heraf, hvorfor det er relevant
og interessant at se pa negletal.
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Vandforbruget pa lufthavnen i perioden 2003-2007. Lufthavnens eget samt
lejernes forbrug fremgar.
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Billund Airport

Transport

Transporten i forbindelse med driften af lufthavnen har varieret i perio-
den 2003-2007. I 2007 blev der i gennemsnit tilbagelagt 940 km dag-
ligt i lufthavnens egne karetojer (internt pa lufthavnen samt transport
udenfor lufthavnens omrade). Lufthavnens aktiviteter er spredt over et
relativt stort geografisk omrade. For eksempel er turen fra handvarker-
garden i syd til brandstationen i nord og retur pa 7 km. Kersel udenfor
Lufthavnens omrade kan vare bade korte og lange ture. For eksempel

er det ikke atypisk at kere langt for at se pa nyt materiel eller hente
reservedele.

Lufthavnens brandstofekonomi er forbedret i perioden, men ogsa her
spiller vejrforholdene ind. De sidste par ar har varet milde og vinterbe-
redskabet blev kun anvendt i begranset omfang. Brandstofekonomien
blev derfor ikke "tynget” heraf (vinterberedskabets materiel kerer gene-
relt ikke langt pa literen).

Afisning af fly og bane

Flyene skal i vinterperioden afises for at sikre, at de er fuldt manev-
redygtige. Forbruget af afisningsmiddel afhanger i h@j grad af vejret.
Afisningen gar, at sne- og isdannelser fjernes fra flyene. Flyafisning
foregar enten med en de-icervaske eller en anti-icervaske, hvor den
sidste anvendes forebyggende. Det aktive stof i flyafisningsmidlerne er
propylenglycol, som nedbrydes under forbrug af ilt. Flyafisning sker pa
dertil indrettede platforme, og spild opsamles og keres til kommunalt
renseanlag.

For at sikre tilstrakkelig god bremseevne og "vejgreb” pa baner, rulle-
veje og forplads, hvor flyene parkeres, skal der i lighed med almindelige
veje "saltes”. Saltning sker ogsa for at sikre et godt arbejdsmilje for an-
satte samt af hensyn til passagerers sikkerhed. De anvendte produkter
indeholder henholdsvis kaliumformiat og natriumformiat. Nedbrydning
af disse produkter sker ligeledes under forbrug af ilt. Baneafisningsmid-
Ller nedsives eller udledes sammen med overfladevand til Billund Bak.

Spildevand

Billund Lufthavn har tilladelse til at lLede maksimalt 40.000 m® spilde-
vand til det kommunale renseanlag. Spildevandet stammer hovedsageligt
fra produktionskekken, toiletter/baderum, vask af beklaedning samt vask
af fly, materiel og keretojer.

Affald

Affaldsmangderne stiger. Seettes affaldsproduktionen i forhold til ak-
tivitetsniveauet, ser billedet dog lidt anderledes ud. I 2007 blev 31 %

af lufthavnens affald bortskaffet til genbrug, 68 % til forbraending og

1 % til specialbehandling. Da Billund Lufthavn er grensestation gal-

der s@rlige regler for handtering af affald fra 3. lande. 3. lande er som
udgangspunkt lande udenfor EU. De serlige regler har baggrund i EU's
veterinere bestemmelser og har til formal at regulere indferslen af ani-
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malske fodevarer til EU. Det betyder, at denne type affald skal bortskaf-
fes ved destruktion (og genbrug derfor udelukket). For at have et enkelt,
men sikkert, system har lufthavnen valgt at sende affald fra alle fly til
destruktion.

Stoj

Stej fra fly er en af de sterste miljopavirkninger fra lufthavnen. En stor
del af st@jen skyldes fly, der lander eller starter. Af andre kilder kan
navnes motorafpravninger, taxikersel med fly samt generel anvendelse
af materiel pa lufthavnen (intern transport, GPUs, airstarters, brandsluk-
ningskeretojer, graesslamaskiner samt feje- og snerydningsmaskiner).

Lufthavnens miljegodkendelse, for sa vidt den del der omhandler staj,
blev revurderet i 2007. Samlet set er de fastsatte stojgrenser for Luft-
havnens aktiviteter blevet skarpet og egenkontrollen mere omfattende
med den nye miljggodkendelse. Til gengzld er kravene om henholdsvis
stejberegning hvert 7. ar og kontinuerlig stejmaling bortfaldet.

Billund Lufthavn gennemferer miljotilpasninger (angivelse af flyveveje
m.v.) i forbindelse med starter og landinger for at mindske stejbelast-
ningen over Billund by.

I 2007 blev der lavet en fast plads for motorafprevninger bestaende af
et befastet areal omkranset af en stejvold. Fra udgangen af 2007 er ho-
vedparten af afprevninger af flymotorer sket her og samtidig blev fem
af de tidligere anvendte motorafprevningspladser slgjfet. Dette skal ses
som et led i lufthavnens lebende tilpasning til omgivelserne.

Den samlede stojbelastning fra Lufthavnen har vist en nedadgdende
tendens i de senere ar, hvilket tilskrives, at flere flyselskaber far stadig
flere nyere og mere moderne fly samt flere mindre propelfly, som ikke
stojer sa meget.

Stejbelastningen ligger fortsat et pant stykke under de fastsatte
grensevardier, bade for aret som helhed og i sommermanederne.

Kemikaliestyring

Der anvendes forskellige kemikalier (hjelpestoffer) i forbindelse med
driften af lufthavnen. De anvendte kemikalier anvendes bl.a. til renge-
ring af bygningsarealer, inventar og fly samt tejvask. Desuden bruges

desinfektionsmidler til toilet- henholdsvis vandvogne og der anvendes
forskellige produkter til rengering af keretejer og materiel.

Billund Lufthavn anvender databasesystemet KEMIguiden til kemikalie-
styring. Her indtastes oplysninger om anvendte produkter og deres ind-
holdsstoffer. Der er vedtaget intern procedure for kemikaliestyring pa
Lufthavnen med fokus pa den arbejdsmiljemassige vurdering af brugen
af de enkelte produkter. Proceduren udvides til ogsa at omfatte hensy-
net til det ydre milje. Der er lavet en indledende risikovurdering med fo-
kus pa vandmiljeet af lufthavnens brug af miljgefremmede stoffer, og ar-
bejdet med at reducere eller erstatte de mest problematiske produkter
er pabegyndt.
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Beskyttelse af overfladevand, grundvand og jord

En del af Lufthavnens aktiviteter kan pavirke miljeet i negativ retning.
Brugen af afisningsmidler kan pavirke overfladevand og grundvand. Der-
udover har lufthavnen oplag af vasker og stoffer, som udger en risiko
for det omgivende milje, ligesom der kan ske fuel- og oliespild ved tank-
ning og service.

Lufthavnen har procedurer og instrukser for handtering af udvalgte
omrader, bl.a. med det formal at begranse omfanget af driftsforstyrrel-
ser og uheld, ligesom der generelt laagges vagt pa rutinemassig efter-
syn og vedligehold af materiel og udstyr.

Uagtet at akterer pa lufthavnen tilstraber at vare agtpagivende, kan
og vil der ske miljeuheld. Lufthavnens beredskabsplan ved kemikalie- og
oliespild, fortaller hvorledes miljouheld skal handteres (stoppe, be-
granse, afsparre omrade/afleb, indberette, m.v.).

Naturpleje
Der skelnes i denne sammenhang mellem naturpleje pa "airside” og
"landside” (dvs. indenfor og udenfor hegnet).

For airside er der er Llavet en dyrkningsplan. Planen er Lavet med bag-
grund i BL-16, udarbejdet af Statens Luftfartsvasen, Bestemmelser om
forholdsregler til nedsattelse af kollisionsrisikoen mellem luftfartajer
og fugle/pattedyr pa flyvepladser. Generelt skal plejen af lufthavnens
arealer forebygge kollisioner mellem fly og fugle/pattedyr under hen-
syntagen til arten og omfanget af det lokale fugle- og pattedyrliv.

Lufthavnens arealer pa landside er generelt anlagt med bevoksning,
som ikke er meget vedligeholdelseskravende. For eksempel bruges flis
som bunddakke i en del omrader.

Vedligeholdelsen af lufthavnens grenne arealer sker primeart ved me-

kanisk lesning. Gedskning og kalkning af arealer sker efter behov.
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Mal og handlingsplan

Kursen for de naste to ars miljparbejde er sat. Der ligger en raekke kon-

krete opgaver forude, som har sarlig fokus:

Revurdering af lufthavnens miljegodkendelse (excl. stej).

Energi og vand. Fortsettelse af igangvaerende energisparekampag-
ne med fokus pa savel teknik som adfaerd. Vurdere og iverksaette
relevante energispareforslag fra radgiver pa el- og varmeomra-
det.

Kemikalier. Arbejde pa at reducere udledningen af usnskede stof-
fer til miljoet.

Miljehensyn ved indkeb generelt.

Dieseldrevne GPU'ere og heatere. Undersgge mulighederne for at
overga til el eller anden energiform.

Transport. Kortlegning af vores bilpark med fokus pa bade milje
og okonomi.

Affald. Undersege mulighederne for at sortere mere affald, sa en
sterre andel kan ga til genbrug.

Stej. Renovere og anvende mobilt maleudstyr med henblik pa mu-

lighed for lebende at folge stejniveauet.

Billund Airport
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