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Billund Airport

1. Ledelsens beretning

Billund Lufthavn afleverer nu miljeredegerelse for 4. gang. Miljoarbejdet
har passeret etableringsfasen og er nu sat i system, hvor det at have fo-
kus pa miljespergsmalene er en del af dagligdagen. Der er fortsat store
udfordringer i at nedbringe Llufthavnens miljebelastning, specielt i en
periode, hvor aktiviteterne pa lufthavnen heldigvis igen er stigende. Det
er derfor vigtigt fortsat at holde et hejt fokus pa miljearbejdet.

Siden sidste miljeredegerelse har en del af rapporteringen vaeret kon-
centreret om at finde negletal, vi kan sammenligne os med. En lufthavn
er enkeltstdende i forhold til andre industrivirksomheder, og selvom vi
forseger at sammenligne os med andre Llufthavne, kan andre lufthavnes
aktiviteter og forretningsomfang reelt gere en sammenligning umulig.
En del af vores nogletal er derfor etableret for internt at vurdere vores
egne evner i forhold til tidligere ar pa virksomheden.

Energiarbejdet er fortsat med gennemgang af store og sma initiativer
til nedbringelse af energiforbruget. Vi har samtidig valgt at tilknytte
eksterne konsulenter til arbejdet, der er ganske omfattende og kraever
en hej opmarksomhed for fortsat at vaere givende i form af nedsat for-
brug.

Vores to sterste miljobelastninger er stadigvek flystej og afvanding.

Flystejen har udviklet sig gunstigt i form af lavere belastning pa trods
af et stigende antal operationer. Arsagen er dels anvendelsen af fly, der
stojer mindre, og dels, at en relativt sterre del af lufthavnens opratio-
ner er med propelfly. For sa vidt angar motorafprevning er Lufthavnen i
lebende dialog med flyselskaberne om afprevningernes afvikling.

Overvagning af afvandingen kraver en stor arbejdsindsats, og vi har
konstateret, at der ogsa i denne periode har varet brug for en skarpet
opmarksomhed pa dele af afvandingsovervagningen.

Lufthavnen har etableret en miljoportal, hvor alle miljedata med tiden
bliver samlet. Det galder vores godkendelser og vilkar og det galder re-
sultater af prevetagninger, malinger og analyser heraf. Miljgportalen har
indtil videre adgang for interne brugere pa lufthavnen, for radgivere til-
knyttet miljoarbejdet og ikke mindst for vores miljgmyndigheder.

Anders Nielsen
Projekt- og udviklingschef



Medarbejderinddragelse
Valgt ikke at inddrage arbejdsmiljo i denne miljeredegorelse.

Miljepolitik

e Billund Lufthavn onsker at veere kendt som en miljebevidst
virksomhed.

e Vi vil fokusere pa at overholde samtlige vilkar i lufthavnens
miljegodkendelse.

e Vi vil - sammen med myndighederne - forudse forandringer og
vere parate til at tackle nye miljgemassige udfordringer.

e Vi vil - sammen med flyselskaber og @vrige akterer i lufthavnen
- skabe lebende forbedringer.

e Vi vil aktivt arbejde for indferelse af ny teknologi og viden,
saledes at pavirkninger af natur og omgivelser nedbringes/
minimeres.

« Vi vil dbent - bade internt og eksternt - orientere om udviklin-
gen i Billund Lufthavns pavirkning af miljeet.

« Vi vil gennem oplysning og trening @ge medarbejdernes milje-
bevidsthed, saledes at miljgmassige hensyn vagtes hojt i det
daglige arbejde, bade nar det galder indkeb, vand- og energi-
forbrug samt emissioner af stej, reg, partikler og lugt.

e Vi vil prioritere medarbejdernes arbejdsmilje hojt.

¢ Vi vil minimere antallet af arbejdsulykker i Billund Lufthavn.

BB S S amE N

Figur 1.1
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2. Indledende oplysninger

Virksomhedsoplysninger

Navn og adresse:

Telefon:
Fax:
E-mail:

Hjemmeside:

CVR-nr.:
P-nummer:

Ansatte:

Ansvarlig ledelse:

Miljokontakt!:

Selskabsform:

Regnskabsperiode:

Branche:

Tilsynsmyndighed:

1 Miljoorganisation er vist i bilag 1

Billund Lufthavn A/S
Postboks 10
7190 Billund

76 50 50 50
76 50 50 76
info@bll.dk
www.bll.dk

23343118
1.001.559.588

603 fuldtidsansatte pr. 31.12.2005

Lufthavnschef, adm. direkter: Jergen Krab Jergensen
Ansvarlig for miljpomradet,
Projekt- & udviklingschef: Anders Nielsen
Leder af Mark & Milje:
Miljoassistent:

Karsten Callesen
Vibeke Noe Lausen

Aktieselskab

Miljoredegorelsen dekker regnskabsperioderne
1. januar 2004 - 31. december 2004 og 1. januar 2005 - 31. december 2005

Branchekode 63 23 00 Lufthavne mv.

Hovedaktiviteten er lufthavnsdrift, herunder leverander af serviceydelser til
passagerer og flyselskaber samt drift af Cargo Center Billund?.

Lufthavnen har en kap. 5 godkendelse.

Lufthavnen er godkendelsespligtig efter miljobeskyttelseslovens liste, over
godkendelsespligt virksomhed i henhold til punkt H101.

Ribe Amt
Sorsigvej 35
6760 Ribe

Billund Kommune
Radhuscentret 1
7190 Billund

2 Billund Lufthavns aktiviteter er kort beskrevet i bilag 2

Billund Airport



Egen kontrol:

Miljegodkendelse:

Spildevandstilladelse
til offentlig kloak:

Recipient for direkte

udledning af spildevand:

3 Liste over tilleeg findes i bilag 3

Billund Airport

Eurofins Miljo A/S
Ladelundvej 85
6600 Vejen

Gunnar Lunds Olieservice
Olievej 10
6700 Esbjerg

Billund Lufthavn A/S
Passagerterminalen 10
7190 Billund

Miljegodkendelsen er meddelt 26. marts 1999 af Ribe Amt, der er efterfol-
gende kommet tilleeg® til hovedgodkendelsen. Godkendelsen og udledningstil-
ladelsen er meddelt efter miljobeskyttelseslovens § 33.
Nedsivningstilladelsen er meddelt efter miljebeskyttelseslovens § 19.

De vasentligste parametre i miljggodkendelsen omfatter

- Stej fra fly i forbindelse med starter og landinger samt motorafprevnin-
ger.

- Spildevand. Afvandingen af lufthavnens omrade sker efter udledningstil-
ladelse for tag- og overfladevand til Billund Bak/Vandel B=k, Ribe Amt.
Afvandingsforholdene indgar i spildevandsplanerne for henholdsvis
Give Kommune og Billund Kommune.

- Nedsivningstilladelse til nedsivning til grundvandsmagasin.

- Aftale om bortskaffelse af opsamlet vaske fra de-icerplatform til Billund
Rensningsanlag.

- Affald opbevares, handteres og bortskaffes i overensstemmelse med anvis-
ninger fra Billund Kommunes erhvervsregulativ.

- Luft omfatter emissioner, der er trafikrelateret og @vrige emissioner fra
energiforbrug til drift af lufthavnen, herunder drift af varmecentral.

Der er etableret tilslutningsaftale til udledning af spildevand til offentlig
kloak med Billund Kommune. Tilslutningstilladelse for den nye terminal er

under udarbejdelse hos Billund Kommune.

Udledning af overfladevand sker til Vandel Bak og Billund B=k.

Udledningen sker via fire udleb. Det udledte overfladevand stammer fra
drenvand, tagvand fra lufthavnens bygninger samt overfladevand fra be-
faestede arealer og omkringliggende grenne arealer. I den forbindelse er det
vard at bemarke, at overfladevandet i vinterhalvaret kan indeholde rester
af de midler, der anvendes til afisning af fly samt baner, rulleveje og for-
plads. Der er derfor opstillet et overvagningsprogram for udledning af over-
fladevand.



Risikobekendtgerelsen:
De vasentligste

ressourcer:

De vasentligste
miljeparametre:

Tilpasset tilsyn:

Arbejdsmiljogodkendelser:

Miljestyringssystem:

Periode for miljerede-
gorelse 4:

Naste miljeredegorelse (5):

Billund Airport

Billund Lufthavn er ikke omfattet af risikobekendtgerelsen.

De vasentligste ressourcer er de energikilder, der anvendes til drift af
lufthavnens bygninger, materiel og keretgjer. Det drejer sig om vand, el,
varme (fjernvarme, naturgas og i mindre grad fyringsolie) samt brandstof.

De vaesentligste hjzlpestoffer, der anvendes i driften, kan inddeles i folgen-

de grupper:

- Afisningsmidler til afisning af fly.

- Afisningsmidler til afisning af baner, rulleveje og forplads.

- Rengeringsmidler til rengering i bygninger og inde i fly.

- Rengerings- og opvaskemidler til brug i produktionskekken og salgssteder
med fodevarer.

- Vaskemidler til rengering af materiel og keretajer.

- Skumvaeske til afprevning af slukningsudstyr.

I afsnit 3.2 er resultatet af kortlaegningen af disse hj=lpestoffers indhold af
miljofremmende stoffer medtaget.

Der er isar fokus pa hjzlpestoffer, der anvendes til afisning af banen, da en
del af disse hjelpestoffer udledes med overfladevandet eller nedsiver til
grundvandet. Dette skyldes at afisningsmidlerne indeholder Urea (kvalstof)
og kaliumformiat, der begge er iltforbrugende ved nedbrydning, hvilket bela-
ster vandmiljeet. Ligeledes er der fokus pa forbruget af afisningsmidler til

flyene, der indeholder triazoler.

En anden meget vaesentlig miljgparameter er stoj fra fly, der lander/letter
og de motorafprevninger, der foretages pa flyene.

Arbejdstilsynet har i juni 2003 gennemfort et tilpasset tilsyn, hvilket har
fort til godkendelse af Billund Lufthavn som niveau 1 virksomhed.

Billund Lufthavn har ingen arbejdsmiljegodkendelser.

Billund Lufthavn er i gang med at opbygge et milj@styringssystem.

Denne miljeredegerelse dekker arene 2004 & 2005.

Naste miljoredegerelse forventes afleveret i august 2008.



Billund Airport

3. Kortlaagning af miljeparametre og
ressourcer

I 2005 har vi indfert et miljestyringssystem, hvor alle miljedata op-
samles, herunder ogsa forbrug af bl.a. hjelpestoffer. Dataene ind-
samles lebende af de medarbejdere, der er ansvarlig for driften i de
forskellige omrader. Udover Lufthavnens egne medarbejdere har ogsa
miljomyndigheder og radgivere webbaseret adgang til relevante data
i systemet fx data fra egenkontrol. Systemet er under stadig opbyg-
ning.
Kortlagningen beskriver de pavirkninger, Billund Lufthavns samlede
aktiviteter har pa miljoet. Det galder aktiviteter som:
e Drift af Billund Lufthavns anlag, verksteder, fragtafdeling
og @vrige bygninger.
* Flyoperationelle aktiviteter: Handling, de-icing og sneryd-
ning.
e Passagerafledte aktiviteter primart i terminalen.

Luftemmision Stoj

4t 1t
Hjezlpestoffer = Vdelser til

&

Ravarer N passagerer

Billund Lufthavn A/S

E .

nerg! = o Ydelser til
Vand > operaterer

N2 2 N4

Spildevand Fast affald Olie- og
kemikalieaffald
Figur 3.1



Trafik
Nedenfor er tallene, som er grundlaget for Billund lufthavns aktivite-
ter, angivet.

Antal passagerer

2500000 -
2000000 -
1500000 -
1000000 1
500000 -
=" s B
ing:ii;gs u:::rei; . | Charter /:::fei: Lokaltrafik|  Total

[[2001| 130942 661865 881595 21346 4933 1700681
W2002| 164930 656490 798989 20068 3294 1643771
[J2003| 138554 727023 716108 20826 1983 1604494
[02004| 159193 866129 801693 19947 2877 1849799
Figur 3.2 W 2005| 167534 869764 924005 16383 2784 1980470
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Antal flyoperationer
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Figur 3.4
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Billund Airport

3.1. Ressourceforbrug

Energi og vand

Generelt

Energiforbruget er fulgt neje i de foregaende ar, hvor vi hver maned
har rapporteret om forbruget i vores personaleblad Open Air.

I januar 2004 etablerede vi en energigruppe med det formal at sam-
Le en gruppe af medarbejdere, der i kraft af deres store viden om an-
leg, installationer og adfeerd kunne bidrage med forslag til indsats-
omrader og lgsninger med henblik pa at nedbringe vand- og energi-
forbruget.

Energispareforslagene i det energisparekatalog som medarbejderne
kom med forslag til i 2003, er alle gennemfart, hvor det har medfert
en rimelig nedbringelse af energiforbruget. Iser besparelser pa el-
omradet har varet i fokus i den periode, som redegarelsen daekker.

Elforbruget er oplyst af vores leverander, dog star vi selv for aflas-
ning af lejernes forbrug. Forbruget af fjernvarme, naturgas, fyrings-
olie og brandstof males internt pa virksomheden. Energiforbruget
er korrigeret for lejernes forbrug fra 2004 i det omfang, vi afregner
energiforbruget med lejerne. Det betyder, at en del af vores energi-
forbrug stadig vil omfatte lejernes forbrug, da det ikke er alle Lejere,
der har separate malere. Specielt ikke nar det gelder varme og vand.

Energiforbruget er sammenlignet med udvalgte negletal hentet i
ELO-negletalsrapport! i kategorien Lufthavnsterminal. Der er ude-
lukkende fulgt op pa negletallene for den nye terminal for at kunne
sammenligne med negletal, der blev fundet i forbindelse med udarbej-
delsen af den forrige miljeredegerelse.

Da vi har et snske om at fa vurderet vores energiforbrug med hen-
blik pa at kunne nedsztte det samlede energiforbrug, har vi kontakt
til en miljeradgiver, der skal bidrage med forslag og lesninger til at
na dette mal. Inddragelsen af energiradgiveren er igangsat i foraret
2006.

EL

Elforbruget pa Billund Lufthavn anvendes primart til oplysning her-
under til belysning i forbindelse med landingsbane, rulleveje, forplads
til fly og interne veje. Forbruget af el er meget lidt passagerafhan-
gigt, idet der kraeves den samme mangde belysning, uanset om der er
fa eller mange passagerer.

De dieseldrevne Ground Power Unit's (GPU'er) blev ved flytningen til
en ny passagerterminal udskiftet med eldrevne GPU'er for de fly, der
er parkeret ved passagerbroerne. Der arbejdes pa at udskifte de gvri-
ge dieseldrevne GPU'er til el, sa de dieseldrevne GPU'er kun anvendes

leo nogletalsrapport www.energiledelsesordningen.dk
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Billund Airport

til fly parkeret langt vaek fra passagerterminalen eller pa den gamle
platform i syd.

EL til GPU'er
250

200 /

150

MW

100 +

50 -

2001 2002 2003 2004 2005
Figur 3.1.1

Som led i vores arbejde med energistyring er der taget en rakke
initiativer til at nedbringe forbruget pa el. Initiativer som fx opsat-
ning af timere pa lyset overalt hvor det er muligt samt manuel sty-
ring af lyset ved parkeringspladser, i ankomsthal, og andre steder,
hvor der ikke er medarbejdere eller passagerer i lange perioder af
deognet.

Fra 2005 er andelen af markedsel ikke langere opgjort, da kravet til
at aftage en vis andel markedsel er bortfaldet.

Forbrug
9000
8000 -
7000 -
6000 -
5000
4000
3000
2000
1000

Min

2001 2002 2003 2004~ 2005*

E GL terminal [0 @vr. Bygninger M Ny terminal EI alt
Figur 3.1.2

Sammenligner vi negletallene fra ELO-n@gletalsrapporten pa 79
MWh/m?, viser den, at negletallene for Lufthavnen ligger ret hojt.
Forklaringen pa dette kan vare, at de andre lufthavne har farre for-
retningsomrader (fx butikker) tilknyttet deres virksomhed, hvilket
gor, at vi ikke kan sammenligne os med andre lufthavne, men i ste-
det ma falge vores egen udvikling i det beregnede nagletal for el-

* Lejernes forbrug er savidt muligt fratrukket i det samlede forbrug.
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Billund Airport

forbrug pr. m*. Ser vi pa udviklingen i nggletallene de seneste ar, vi-
ser der sig et fald i 2004, som efterfolges af en lille stigning i 2005.

Negletal for elforbruget pr. m?

200
195 \
190

185 4

MW

180 -
175
170 ~*

o \/

160

2001 2002 2003 2004 2005
Figur 3.1.3

Forklaringen pa dette er, at der specielt i 2004 er gjort meget for at
finde besparelser pa elforbruget, hvilket ogsa har vist sig ved opga-
relsen af det samlede forbrug. I 2005 er forbruget steget igen, hvil-
ket kan forklares med en stigning i aktivitetsniveauet i form af flere
passagerer, flere fly og mere gods til cargo centret samt flere eks-
terne firmaer, der har lejet sig ind. Samtidig har aktiviteterne varet
spredt over en storre del af degnet.

Negletal pr. 1000 passagerer

5500

5000 +

4500 +

£ 4000

3500 4

3000 +

2500

2001 2002 2003 2004 2005

Figur 3.1.4

Sammenlignes elforbruget over arene sat i relation til antallet af
passagerer, viser der sig et fald fra 2004 til 2005 pa trods af den
ogede aktivitet. Der skal dog fortsat geres en stor indsats for at ned-
bringe elforbruget. Afdekning af mulige indsatsomrader vil ske i sam-
arbejde med energiradgiver.
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Billund Airport

I handlingsplanen i miljeredegerelsen fra 2004 havde vi som mal at
nedbringe elforbruget med 2 % inden 2006. Ser man pa faldet i elfor-
bruget fra 2003 til 2005, viser der sig et fald i elforbruget pa 5.3 %
pa trods af et stigende aktivitetsniveau spredt ud pa flere timer af
degnet. Vi mener fortsat, at der skal spares pa elforbruget og snsker
at spare yderligere 2 % inden 2008.

Varme
Der benyttes tre kilder til opvarmning:

* Fjernvarme til den nye terminal inklusive administration, vaske-

hal og servicebygninger

* Naturgas til den gamle terminal i syd, cargo centret og handvar-

kergarden frem til 1. juli 2005, hvorefter det er overgaet til
fjernvarme.

* Fyringsolie til servicebygning vest, tarnet og nedgenerator.

I juli 2005 blev varmecentralen med naturgasfyret overtaget af
Billund Fjernvarmevark. Fremover vil det vare hovedmalerne pa
fjernvarme, der aflases for at finde frem til forbruget i de omrader,
der tidligere var opvarmet med naturgas.

Varmeforbrug:
12000
10000+ #
80001 i
. 6000] 4
~~~~~ 14 14 4 - &
4000+ § i3 § 333 &3 33
0. | HMp Sy R i
2001 2002 2003 2004* 2005*
) O Fjernvarme N Naturgas B Fyringsolie B 1 alt
Figur 3.1.5

De viste tal for varmeforbruget er korrigeret med de aktuelle grad-
dagetal. Det gelder ogsa forbruget af fyringsolie, da den andel, der
ikke bruges til opvarmning, er forholdsvis Lille.

Tallet for forbruget hos lejerne i 2004 (1174 MW) er ogsa benyttet
i 2005, da overgangen til fjernvarme har gjort det svart at opgere
forbruget i 2005.

Der var fortsat et fald i varmeforbruget i nord, hvor der har varet
et fald pa 4 % fra 2004 til 2005, nar lejernes forbrug (1174 M) er
fratrukket. Det store fald ma tillegges en vedholdende indsats for at
justere varmeforbruget lebende. Ventilationen bliver styret i de en-
kelte omrader i forhold til det faktiske behov, sa den fungerer opti-
malt men samtidig ikke kerer unedigt i perioder, hvor der ikke er men-
2 Kilde graddage: DMI/Billund Lufthavn.
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Billund Airport

nesker i et givent omrade. Justeringerne er foretaget lebende og i
samrad med de ansatte i de pageldende omrader. Der er desuden ble-
vet slukket for gulvvarmen i den nye terminal i sommerhalvaret. Flere
passagerer medferer dog, at ventilationen kerer mere, hvilket vil give
et varmetab.

Varmeforbruget i syd, som indtil juli 2005 blev opvarmet med natur-
gas, er steget med 6,5 %, hvilket kan forklares med, at en sterre del
af den gamle passagerterminal lebende er blevet udlejet i lebet af
2004/2005.

Negletal varme*

Fjernvarmeforbrug

KWh/m?/&r
100 -
111
T T

Figur 3.1.6

Den store stigning i elforbruget kan ogsa betyde, at det elforbru-
gende udstyr bidrager til opvarmningen pa lufthavnen om end i et be-
graenset omfang.

Forbruget af fyringsolie afhanger i nogen grad af vejret, da der an-
vendes fyringsolie til opvarmning af flyafisningsbilen i vinterhalvaret
og til nedgeneratoren. Nedgeneratoren starter op, sa snart sigtbar-
heden bliver darlig, da det kan vare fatalt med et stremudfald selv i
fa minutter pa navigations- og kommunikationsudstyret til flyene.

Der er ikke angivet noget n@gletal for fjernvarme i lufthavnster-
minalen, i stedet anvendes tallet for naturgas ved brug af negletals.
Nogletallet er beregnet for passagerterminalen. Som det fremgar af
nedenstdende skema, er nagletallet for terminalen langt under nag-
Letallet fra ELO-rapporten. Igen kan vi ved at sammenligne vores egne
nogletal konstatere et fortsat fald i varmeforbruget.

Vand
Lufthavnens vandforbrug knytter sig hovedsagligt til kekken, renge-
ring og sanitare installationer.

Der har varet en stigning pa 7.8 % i vandforbruget fra 2004 til
2005. Da Lejernes forbrug kun er steget Lidt, ma forklaringen findes
i lufthavnens eget forbrug. Vi ved fra vores lebende opfelgning pa
vandforbruget, at vandforbruget er meget folsomt over for en stig-

3 Omregningsfaktoren fra fjernvarme til naturgas er 1 MW fjernvarme = 0,95 MW natur-
gas. Kilde: Billund Varmevzark, leverander til Billund Lufthavn.

a1 2001 + 2002 har det ikke varet muligt af beregne neogletal.
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ning i aktivitetsniveauet. Da der har varet en stigning i aktiviteter-
ne i 2005 bade med hensyn til antallet af passagerer og mangden af
handteret fragt, skal forklaringen pa det egede vandforbrug findes
der i form af @get produktion af mad, mere opvask, @get rengering og
steorre benyttelse af toiletter - alt sammen pa grund af eget passa-
gertal i 2005.

Nogletallet er beregnet for passagerterminalens vandforbrug.

Vand

30000
25000 -
20000 -

2 15000 -
10000 -

5000 ~

O,

2001 2002 2003 2004* 2005+

[l GL terminal & Passagerterminal [JSamlet forbrug
Figur 3.1.7

ELO-n@gletallet viser et middeltal for vandforbrug i m*/m? pa 1,35,
hvilket er en del hejere end vandforbruget i passagerterminalen pa
Billund Lufthavn. Det skal her tilfejes, at der ved opferelsen af passa-
gerterminalen blev gjort en stor indsats for at finde de mest energi-
rigtige l@sninger, hvilket tilsyneladende har haft en god effekt.
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Figur 3.1.8
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Brandstof
Nar der indkgbes brandstof, vagtes brandstof, hvori der er lidt
farre miljeskadelige stoffer, hojt. Brndstofforbruget er registreret
ved hver tankning af materiel eller karetaj.

Udviklingen i breendstofforbruget har i de senere ar veret fal-
dende. Fra 2004 til 2005 er brendstofforbruget dog steget 10 %.
Stigningen kan forklares med en stor stigning i vinterbekampelses-

—— udstyrets forbrug af brandstof, en stigning i forbruget til handling,
hvoraf GPU'erne forbrugte en del mere, og en stigning i Cargo Center
Billunds forbrug, hvor aktiviteterne er gget vasentligt.

Forbrug af braendstof til materiel og transport

450.000
400.000 -
350.000 -
300.000
250.000 -
200.000
150.000
100.000 -
50.000 ~
0

Liter

2001 2002 2003 2004 2005

M Benzin B Diesel (11 alt forbrug
Figur 3.1.9

Ser man pa forbruget til de forskellige aktiviteter, fremgar det, at
forbruget generelt faldt paent i 2004, hvor der blev gjort en stor ind-
sats for at gere opmarksom pa vigtigheden af at spare pa brandstof-
fet. I 2005 sker der en vasentlig fremgang i aktiviteterne, og brand-
stofforbruget stiger en del. Forbruget af diesel til GPU'er er medta-
get sarskilt, da forbruget fortsat udger en stor andel af det samlede
brandstofforbrug.

Forbrug af diesel til Ground Power Units
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Figur 3.1.10
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Stigningen i forbruget af diesel til GPU'er skyldes, at der i 2005 blev
handlet flere fly, og at en del fly blev skiftet ud med mindre fly. Fly,
der er for sma til at benytte de faste flybroer med direkte adgang til
terminalen og mulighed for at anvende eldrevne GPU'er. Der arbejdes
pa at finde frem til en lesning, sa de dieseldrevne GPU'er kan erstat-
tes af eldrevne, sa der bliver mulighed for at anvende "ren” el ved de
fly, der ikke kan komme ind til de faste broer. Udover emissioner fra
diesel er der ogsa en vasentlig arbejdsmiljegevinst ved at udskifte
de stojende dieseldrevne GPU'er.

Transport
Transport dekker i denne sammenhang over den korsel, der foreta-
ges i lufthavnens biler. Karsel til og fra lufthavnen for medarbejdere

er ikke registreret.

Brandstofforbrug biler
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Figur 3.1.11

Pa Lufthavnen er man meget bevidst om at indkebe keretajer, der
bruger sa lidt brendstof som muligt i forhold til antallet af kerte ki-
Llometer. Der findes i alt 56 biler og fire busser pa Billund Lufthavn,
hvoraf ca. halvdelen er indregistreret, sa de udelukkende ma kere in-
den for hegnet. Billund Lufthavn har sin egen shuttlebus service til
passagererne. To af busserne bruges til at kere shuttlebus udenfor
hegnet ved parkeringsomradet. De @vrige to busser bruges til at frag-
te passagerer, hvis fly holder sa langt vak fra terminalen, at det ikke
er sikkerhedsmassigt forsvarligt, at lade dem fardes pa platformen
ved flyene.
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Som det fremgar af ovenstaende, er der sket en samlet stigning i
korte kilometer, hvilket har medfert, at der er forbrugt mere brand-
stof. Forklaring pa dette ma vare, at den sgede aktivitet ogsa har pa-
virket braendstofforbruget til transport.

Ravarer og hj=lpestoffer
De registrerede ravarer og hjelpestoffer anvendes i felgende omra-
der:

* Rengeringsmidler til bygningsarealer, inventar og i fly

* Rengeringsmidler til inventar og service i Café & Restaurant

* Rengeringsmidler til rengering af keretojer og materiel

» Desinfektionsmidler

¢ Afisningsmidler til baner og fly

e Skumvaeske til brandberedskab

Det blev i 2004 besluttet, at der skulle gennemfores en kortlagning
af disse hjelpestoffer i form af en kortlagning af indholdet af farli-
ge stoffer og deres miljpmassige pavirkninger>.

Rengeringsmidler til rengering af inventar, bygningsarealer og i
fly

Rengeringen pa Billund Lufthavn bliver med fa undtagelser foretaget
af Rengeringsafdelingen ogsa hos lejerne. Ligeledes gares der rent i
en stor del af de fly, der serviceres i lufthavnen.

Valg af og indkeb af rengeringsmidler er hele tiden under udvikling,
da man ensker at bruge sa lidt og sa miljerigtige produkter som mu-
ligt. Der udarbejdes hvert ar en intern rapport til dokumentation af
de overvejelser, der er gjort og som opfelgning pa det forbrug, der
har veeret.

5 Kortlaegningen er opsummeret i bilag 4.
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Rengeringsmidler
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Figur 3.1.13

I 2004 blev der skiftet til en ny leverander af rengeringsproduk-
ter. Skiftet var motiveret af et onske om bedre produkter. Der anven-
des i dag meget miljerigtige produkter ud fra en filosofi om, at man
altid forseger sig med et sa mildt produkt som muligt i udgangspunk-
tet. Menige medarbejdere har ikke adgang til risikomarkede produk-
ter, medmindre de skal udfere en specialopgave. I sadanne tilfalde
udleveres produktet af en holdleder efter ngje instruktion i brugen
til den pagaldende medarbejder. Der er samtidig opsat arbejdsplads-
brugsanvisninger de steder, hvor rengeringsmidlerne findes.

Rengeringen har monteret doseringsanlag pa de midler, der bruges
meget ved udgangen af 2005, hvilket sikrer et optimalt forbrug af
hensyn til miljeet, samtidig med at rengeringseffekten bliver sa god

som muligt.

Arealer og s=der

2001 2002 2003 2004 2005
Bygningsrengaring 26.000 m? | 36500 m? | 44.000 m? | 44.000 m? | 44.000 m?
gulvareal
Flyrengaring sader 1.050.000 | 1250.000 | 972.447 | 1151305 | 1185913

Stigningen i forbruget af rengeringsmiddel til gulvvask skyldes ho-
vedsagligt, at omfanget af rengeringen i cargo terminalen og dermed
forbruget af rengeringsmidler er steget. Samtidig er nogle af de ren-
goringsmidler, der anvendes til gulvvask, universalmidler, der har er-
stattet de rengeringsmidler, der tidligere blev indkebt til rengering
af inventar. Det samme galder midler til almindelig rengering af sani-
tet, hvor der ligeledes anvendes et universalrengeringsmiddel.
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Kortlaegningen’ viser, at 2 af de anvendte gulvplejemidler er proble-
matiske. Disse er ikke anvendt siden 2004.

Negletallene, hvor gulvvask indgar, er steget, fordi det registrerede
forbrug af vaskemidler til gulvvask er steget, idet der er tale om et
universalmiddel, der bruges til andet end gulvvask. Nagletallet for-
ventes at blive mere anvendeligt, nar der er flere ar at sammenligne

med.

Rengoringsmidler til rengering af inventar og service i Café &
Restaurant

Afdelingen Café & Restaurant serger for produktion og salg af mad
til personale og passager i passagerterminalen. Det sker, at der ogsa
produceres mad til servering i flyene, men det er en undtagelse.

Mangder r‘engmringsmidleré
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2001 2002 2003 2004 2005
[ Maskinopvask 0 0 0 2661 2958
M Handopvaskemiddel 0 0 0 32 36
M Desinfektionsmiddel 0 0 0 14 15
Rengeringsmiddel 0 0 0 185 205
Rense- og plejemidler 0 0 0 45 50
B Total i kg. 0 0 0 2937 3264
Figur 3.1.15

SForudsatter at 1 Liter = 1 kg.

7Kortlegningen er opsummeret i bilag 4.
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Afdelingen omfatter: et produktionskekken, tre salgssteder, persona-
lekantine, m@delokaler og en VIP-lounge.

Fra 2004 til 2005 blev der skiftet leverander, hvilket har givet en
del usikkerhed i tallene for 2004, da en del produkter blev destru-
eret, og registreringen i afdelingen gar pa mangderne af indkebte
produkter. M&ngderne i 2004 er derfor skennet forbrug.

Kortlaegningen viser, at 4 af de produkter, der anvendes, indeholder
stoffer, der er medtaget pa listen over farlige stoffer.

Vaskemidler til rengering af keretojer og materiel

I forbindelse med ibrugtagning af den nye terminal er der opfort

en vaskehal, hvor alle kereteojer og materiel vaskes. Vaskehallen har
afleb til det offentlige spildevandssystem og er indrettet, sa olie og
benzin udskilles fra spildevandet. I vaskehallen opbevares og an-
vendes tre produkter: supersabe, shampoo u/voks og skyllevoks.
Saberne er alle flydende alkaliske vandbaserede rengeringsmidler.

Forbrug vaskemidler

Liter

2002 2003 2004 2005
Fgur 3116 Supersabe N Shampoo uden voks B Skyllevoks
Forbruget af vaskemidler er anslaet ud fra de indkebte mangder.
Stigningen i forbruget i 2005 skyldes, at forbruget af vaskemidler er
et udtryk for indkebte mangder og samtidig med at vaskehallen lejes
ud til eksterne, uden at dette forbrug males sarskilt.

Desinfektionsmidler
Til desinfektion af vandvognen og toiletvognen, der anvendes til at
servicere flyene, bruges felgende produkter:

Blegessens (natriumhypochlorit), Idu-flight (indeholder: benzalko-
niumchlorid og glutaraldehyd), samt Stafilex Quat (indeholder: ben-
zalkoniumchlorid). Forbruget er skonnet udfra de indkebte mangder.

Stigningen i anvendelsen af desinfektionsmidler skyldes en stigning
i aktiviteterne og dermed en stigning i de ydelser, der bruges desin-
fektionsmidler til, da blandingsforholdet af de forskellige produkter
ligger fast.
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Forbrug af Blegessens & Idu-flight
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Kortlaaegningen viser, at savel Idu-flight som Blegessens indeholder
farlige stoffer, og det bar overvejes, om de skal sustitutieres.

Hj=lpestoffer Brand & Redning

Forbrug af hjaelpestoffer
Brand & Redning
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@ Suma Dis D4 B Taski Burcco ATTACK 2293
Figur 3.1.19
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Brand & Redning anvender to hjzlpestoffer til rengering af deres ud-
styr: et vaskemiddel (Taski Burcco ATTACK Z293) og et desinfektions-
middel (Suma Dis D4) til regdykkerudstyr. Forbruget er skennet ud fra
de indkebte mangder.

Afisningsmidler til fly- og baneafisning

Forbruget af afisningsmidler til fly- og baneafisning folger ikke ka-
lenderaret som de gvrige opgarelser. I stedet opgeres forbruget for
hver afisningssason, der gar fra den 1. november til den 1. april hen-
holdsvis 2004/2005 og 2005/ 2006.

Flyafisning
Flyene skal afises for at sikre, at de er fuldt manevredygtige.
Afisningen ger, at sne- og isdannelser fjernes fra flyene. Flyafisning
foregar enten med en de-icervaske (Kilfrost DF PLUS (80)) eller en
anti-icervaske (Kilfrost ABC-2000), der begge er fremstillet af pro-
pylenglycol, der blandes op med vand inden brug. De-iceren (Type I)
bruges til flyafisning umiddelbart for start. Anti-iceren (Type II) an-
vendes forebyggende pa parkerede fly for at forhindre eller begran-

se isdannelser pa parkerede fly.

Flyafisning - Type I

2001-2002 2002-2003 2003-2004  2004-2005 2005-2006
Antal fly afiset B Forbrug/fly i liter

Flyafisning - Type I
Forbrug i alt
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Figur 3.1.21
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Flyafisning - Type II
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Flyafisning - Type II
Forbrug i alt

60.000

50.000 -

40.000 ~
[
£ 30.000 -

20.000 -

10.000 -

O T T T T T
2001-2002 2002-2003 2003-2004 2004-2005 2005-2006
Figur 3.1.23

Forbruget af de-icervasken afhanger i hej grad af vejret. Forbruget
registreres for hver flyafisning. Som regel er det sadan, at forbruget
af de-icervaske er storst ved temperaturer lige omkring O-punktet,
hvorimod is-dannelse er begranset ved heje frostgrader.

I forbindelse med bygning af en ny passagerterminal blev der lige-
ledes etableret en platform til afisning af flyene, hvor der er direkte
afleb til en opsamlingstank for dermed at begranse udledningen af
afisningsmidler. Billund Lufthavn har en tilladelse til fortsat at afise
op til 5 % af flyene pa standpladserne. I de forudgaende to afisnings-
s@soner har vi haft en dispensation til afisning af fly pa standplad-
serne, da det har givet en del problemer at fa afiset flyene de morge-
ner, hvor der har varet is/sne pa flyene. Dispensationen har dog lig-
get inden for de 5 %.

Dispensationen blev segt, fordi sammensatningen af fly har &ndret
sig, siden de-icerplatformen blev etableret. Der er i dag flere mindre
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fly end tidligere. Det har vist sig at vare svart at afise store og sma
fly samtidig pa platformen. Det er aftalt med Miljgemyndigheden Ribe
Amt, at der inden den kommende afisningssason skal vare fundet en
permanent l@sning pa, hvordan afisningen skal forega fremover.

De seneste sasoner er der gennemfort forseg, som vil vaere et godt
supplement til afisning med vasker. Der er lavet forseg med at af-
dzkke flyene pa de dele, der ellers ville skulle afises med vaske.
Resultatet af afprevningerne har vist gode resultater, saledes at det
er muligt at nedbringe savel anti-icing som de-icing af flyene vasent-
ligt, hvis denne metode vinder indpas hos flyselskaberne. Der er i
ojeblikket en positiv dialog med flere flyselskaber om anvendelse af
denne metode, der bade vil skane miljoet og nedbringe selskabernes
udgifter til afisning af fly.

Baneafisning

For at sikre en tilstraekkelig god bremseevne og "vejgreb” pa baner,
rulleveje og forpladsen, hvor flyene parkeres, skal der i lighed med
almindelige veje "saltes". Da metallerne pa fly imidlertid ikke taler al-
mindeligt vejsalt, er der udviklet andre stoffer, der har samme egen-
skaber, uden at det skader flyene.

Til afisning af baner, rulleveje og forplads, hvor flyene er parkeret,
anvendes afisningsmidlet Aviform som supplement til den mekaniske
fjernelse af sne og is. Aviform anvendes bade som vaske og granulat.

Indtil arsskiftet 2004/2005 blev der ogsa anvendt Urea som afis-
ningsmiddel. Urea har sardeles gode egenskaber ved fjernelse af is/
sne, men har vist sig at have nogle miljgemassige problematiske egen-
skaber i form af omdannelse til ammoniak og nitrat. Urea er derfor
helt udfaset til fordel for Aviform.

Aviform er en kalium-formiat tilsat en korrosionsinhibator. Aviforms
belastning af vandmiljeet bestar i, at det er iltforbrugende, hvilket
der lebende folges op pa i afisningssasonen jf. afsnit 3.2.

De seneste sasoner 2004/2005 og 2005/2006 har vi arbejdet pa
at finde en made, hvorpa vi kan udlaagge Aviformen som granulat. Da
dette har givet en del vanskeligheder, har det samtidig medfert et
storre forbrug end enskeligt. Det sterre forbrug skyldes problemer
med:

1) Tilpasning af udstyret til Aviform

2) Tilpasning af forholdet mellem granulat og vaske, sa der op-
nas sterst mulig effekt med mindst muligt forbrug af afis-
ningsmiddel.

Tilpasning af udstyret har givet en del vanskeligheder i for-
hold til udlaegning af granulatet, der opferer sig meget anderle-
des end urea. Det har fx givet en del problemer at opbevare gra-
nulatet pa keretajerne, idet granulatet nemt gik i oplesning.
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Koretajet er nu udformet, sa det fungerer sa optimalt som muligt,
hvorfor problemerne ikke eksisterer Lengere.

Forholdet mellem granulat og vaske har ogsa kravet en indkerings-
periode for at kunne ramme det optimale blandingsforhold i alle for-
mer for vejrlig. Det er n@dvendigt at befugte granulatet med Aviform
i vaeskeform, for at den kan "bide sig fast" i isen. Gives der for lidt
vaske, blaeser granulatet nemt vaek, og omvendt gives der for meget
vaske, medferer det ungdvendige miljgmassige belastninger og om-
kostninger.

Som ved flyafisning gelder ligeledes for baneafisning, at forbruget
i hej grad afhanger af vejret. Der er fortsat stor opmarksomhed om-
kring det at minimere forbruget, sa vidt som det kan forsvares rent
sikkerhedsmaessigt. Fx afises banerne forst, lige inden de skal bruges,
hvilket betyder, at banen afises om natten for at kunne sta klar til
morgentrafikken.

Forbrug af baneafisning
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Figur 3.1.24

Skumvaske til brandberedskabet
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I forbindelse med den ugentlige afpreovning af brandkeretejerne
bruges der i gennemsnit 50 L skumvaske. Dertil kommer et meget be-
granset forbrug til brandevelser. Eftersyn og brandevelser afholdes
pa et afgrenset areal pa lufthavnen. Forbruget er anslaet i forhold
til den indkebte mangde.

Skumvasken, der bruges, er Sinax F 12. Ifelge leveranderens oplys-
ninger er skumvasken ugiftig og biologisk nedbrydelig. I forbindelse
med godkendelse af midlet som en del af vores miljggodkendelse har
vi snsket at fa oplyst, hvilke stoffer der er i skumvasken og i hvilke
mangder, hvilket har vist sig at vaere meget sveart. Vi arbejder fortsat
pa sagen i hab om at finde en acceptabel lgsning.

Uddannelse og sterre brandevelser afholdes pa flyvestation Karup.
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3.2. Miljepavirkninger - ydre miljo

Luftforurening
Emissioner af luftforurenende stoffer haenger sammen med de tra-
fikbaserede aktiviteter, bidrag fra kedelvarme og punktudsugning pa
vaerksteder mv.

Transport til/fra lufthavnen med personbiler, busser og kersel med
fragt er ikke medtaget.

Trafikbaserede bidrag

De trafikbaserede bidrag stammer hovedsagligt fra startende og lan-
dende fly, motorafprgvninger samt materiel til handling og service-
ring af flyene. Da flyene ikke herer til pa lufthavnen, og en stor del
af emissionen foregar, nar de er i luften, vil der ikke blive gjort rede
for emission fra flyene.

Emission fra varmeanlag

Kilder fra varmeanlag er varmecentralen med naturgas (solgt den 1.
juli 2005), oliefyrede anleg og forbrug af fjernvarme.

. . 8
Samlet emission
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Figur 3.2.1

@vrige emissioner
Den ovrige emission stammer fra: elforbrug, ventilation og punktud-
sugning fra procesluft pa varksteder, samt Lagre mv. Emission fra
ventilation og punktudsugninger er ikke opgjort, men overholder de
geldende krav.

Nogletallene er &ndret for el, fjernvarme, naturgas og braend-
stof, hvilket ger, at nogle af tallene ikke er medtaget for arene
2000/2001.

8 TiL beregning af den samlede emission er benyttet negletal fra kilde: www.Key2Greeen.dk.
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Beregning af NOx for benzin svarer til bilernes benzinforbrug.
Dieselforbruget er svarere at finde frem til, idet en del materiel ikke
kerer og derfor ikke har km som mal. Det er derfor besluttet at bru-
ge nogletallet fra key2Green i 2004, der siger, at Nox i g/liter er 2,0
for benzinbiler, 6,0 g/liter for dieselbiler og 22 g/liter for lastbiler.
Materiellet er derfor fordelt efter sken i grupperne dieselbil eller

Llastbil.
Camlet emission 2001 2002 2003 2004 2005
EL 0 3406 4028 3699,6 3417,8
Naturgas 967 946 957 461,4 3243
Fjernvarme 0 669 491 4172 508,3
Fyringsolie 120 104 90 79,9 103,4
Brandstof 1074 802 710 0 0
Benzin 0 0 0 90,14 92,45
Diesel 0 0 0 595,9 668,75
Flaskegas 1 0,57 0,03 0.2 0,66
Total - 5.928 6.276 5344,3 5115,7
Figur 3.2.2
SO, i kg 2001 2002 2003 2004 2005
EL - 603 721 8722 676,0
Naturgas 51 5,08 514 2,5 1,74
Fjernvarme - 704 516 3311 403,4
Fyringsolie 36,1 31,68 27,04 24,0 31,0
T | me| ez : :
Benzin - - - 0,78 0.8
Diesel - - - 4,5 50
Flaskegas 0 0 0 0 0
Total - 1372,06 1293,8 1235,08 11179
Figur 3.2.3
NOx i ton 2001 2002 2003 2004 2005
EL 81 6,84 8,09 75 7.0
Naturgas - 2,49 2,52 115 0.81
Fjernvarme - 2.01 1,47 116 141
Fyringsolie 0.08 0,07 0,06 0,05 0,07
B nder : 459 515 : :
Benzin - - - 0,08 0,078
Diesel - - - 3,61 4,01
Flaskegas 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
Total - 16,0 17,29 13,55 13,38
Figur 3.2.4

Emission pa energiforbruget folger det faktiske forbrug, dog er neg-
Lletallet for el =ndret en del. Brandstofforbruget er forsegt splittet
mere op, hvilket ogsa har givet nogle andre tal ikke mindst pa NOx.
Generelt er der sket et fald i emissionen fra 2004 til 2005.

Billund Airport 29



Billund Airport

Spildevand

Udledning af spildevand omfatter tre omrader pa Billund Lufthavn:
1) Sanitert spildevand
2) Opsamling af vaske fra de-icerplatform for fly
3) Udledning og nedsivning af overfladevand.

En vasentlig miljgpavirkning fra Billund Lufthavn er udledning og
nedsivning af overfladevand. Der er s®rlig opmarksomhed omkring
det overfladevand, der kommer fra bane, rulleveje og @vrige befaste-
de arealer, hvor flyene opholder sig, idet der anvendes afisningsmid-
Ler til disse omrader. Afisningsmidler, som indeholder stoffer, der kan
pavirke miljeet. Afisningsmidlerne kommer bade fra afisning af fly
samt baner, rulleveje mv. Bortledning af vand fra disse arealer sker
til dels i form af direkte nedsivning og til dels som nedsivning i et op-
samlingsbassin, der er etableret. Desuden udledes en del af overfla-
devandet via udledning til Vandel Bak/Billund Bak. Endvidere udva-
skes der Urea (anvendt fer 31. december 2004) og Aviform til grund-
vandet - mere om dette i efterfaglgende afsnit. For at sikre, at der ik-
ke opstar oversvemmelser eller erosionsskader pa vandlgbet, er der
etableret udligningsbassiner med forbindelse til udlebene.

Som forudsatning for tilladelsen til udledning og nedsivning af
overfladevand fores egenkontrol med overfladevand og grundvand.
Overvagningen er ivarksat for at sikre, at pavirkningen fra afis-
ning af fly og baner ikke bliver uacceptabel. Egenkontrollen af over-
fladevandet er fastsat til at forega i afisningssasonen 1. november
- 1. april. Egenkontrol med grundvandet foregar jevnt fordelt over
aret. Nar der fokuseres sa meget pa afisningsmidlerne, er det fordi,
de kraver ilt, nar de skal nedbrydes, hvilket vil pavirke recipienterne
herunder dyrelivet i bakken.

Sanitart spildevand

Det sanitzre spildevand afledes til det kommunale spildevandssystem
og behandles pa Billund Kommunes rensningsanlag. Sanitart spilde-
vand omfatter afleb fra kekkener, omkladnings- og badefaciliteter
samt toiletter.

Afleb fra vaerksteder, garager og vaskehaller er ligeledes tilknyttet
spildevandsystemet. Ma&ngden af afledt spildevand er stort set iden-
tisk med vandforbruget.

Nar der vaskes fly, ledes vaskevandet til det kommunale spildevands-
system ved at der omkobles et spjald. Der har i 2004/2005 veret af-
provet et system med en mobil flyvaskeplads. Princippet i dette sy-
stem er, at der placeres et underlag med oppustelig barriere under
flyet, der kan opsamle vaskevandet. Vaskevandet suges op i en spil-
devandstank, der fjerner de grove partikler, hvilket gor det muligt at
genanvende vandet op til fem gange. Systemet er dog ikke gjort per-
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manent, idet der som oftest kun vaskes et fly ad gangen pa Billund
Lufthavn.

Udledning og nedsivning af overfladevand

Udlederkrav 2004 2005

u2 U2A U3A us w2810 | uza us

Samlet udledning af
ammoniak

Samlet udledning af
organisk stof
Udledning af suspende-
ret stof

Iltmaetning 10 % 45 %

pH-veerdi 10 %

Oliefilm

Overholdt

Ikke overholdt

Figur 3.2.5

Maleprogrammet gennemfgres i afisningssasonen 1. november - 1.
april hvert ar. Resultatet af kontrolprogrammet samles i en arlig
rapport, som tilsendes miljgmyndigheden efter hver afisningssason.
Formalet med afrapporteringen er at dokumentere i hvilket omfang,
vilkdrene er overholdt, samt at fremkomme med forslag til @ndringer
i aflebssystem og kontrolsystemer for den kommende afisningssason.

Proverne, der udtages, bliver analyseret for folgende parametre®:
BI5, TOC, COD, Ntota, urea, Nnus+ nHas Nnoz-+ nos-, K, flygtige organiske
stoffer, propylenglycol, ledningsevne, oliefilm, pH samt iltindhold.

Overfladevandet udledes via fire udleb, hvoraf det ene (U2) udeluk-
kende anvendes om sommeren, hvorfor der ikke tages vandprever fra
denne i afisningssasonen. Overfladevandet stammer fra forplads, ba-
ner, rulleveje samt ubefastede arealer med dran. Desuden modtages
der dran- og overfladevand fra landbrugsarealer og vejanlag nord
for Lufthavnen.

Som led i kontrolprogrammet for overfladevand udtages der tids-
massigt jevnt fordelt i perioden 1. november - 1. april 12 vandprever
fra hvert af de tre udleb (U2A, U3A og U5). Forbruget af afisningsmid-
ler og nedbersmangden registreres lebende i perioden. Desuden stil-
Lles der krav til maksimalt tilladt flow fra alle udleb.

I foraret 2005 forekom der en handelse, hvor Ribe Amt ved et tilsyn
af Billund Bxk konstaterede lammehaler nedenfor et af udlebene fra
Billund Lufthavn. Noget vi ikke selv havde veret opmarksomme pa.
Efterfolgende blev der ivaerksat en grundig undersegelse med henblik

9 Kravvaerdier for overfladevand og grundvang er vist i afsnit 4. Resumé af egenkontrol
detektionsgranserne er vist i bilag 5.

10 428 er det nye preovetagningssted der erstatter prevetagningsstederne U2.
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pa at finde arsagen. Den direkte arsag blev ikke fundet. Til gengald
blev der ivaerksat et omfattende arbejde med gennemgang af pro-
grammet for egenkontrol og prevetagningsmetoder for at sikre, at
handelser af den karakter undgas fremover.

I afisningssasonen 1. november 2005 til 1. april 2006 er der ivaerk-
sat en raekke tiltag ud over de krav, der stilles i miljoredegerelsen
bl.a. med henblik pa at fa et forbedret grundlag til at vurdere kvalite-
ten af det afledte overfladevand pa samt fa et tilstrakkeligt grund-
lag til at kunne revurdere kontrolprogrammet for overfladevand. Pa
baggrund af dette arbejde er der fremkommet forslag til @ndringer
i provesekvens, provetagningssteder og kontrolparametre. Disse for-
slag er samlet i en handlingsplan, der vil blive dreftet med miljomyn-
digheden i forbindelse med en generel vurdering af hele kontrolpro-
grammet for overfladevand i lebet af efteraret 2006.

Der er i perioden, som denne redegorelse dekker, blevet foretaget
en kortlaegning af, hvortil og hvordan vand fra de enkelte delomra-
der pa Billund Lufthavn bortledes/nedsives. Kortlegningen beskriver
desuden sammenhangen mellem opsamlingsbassiner, prevetagnings-
steder, udleb og en angivelse af punkter, hvor der registreres flow.
Samtidig er provetagningssekvensen for alle tre udleb =ndret fra to
gange om maneden til ugentlig. Dette "benarbejde” har gjort, at afvi-
gelser i maleresultaterne i forhold til opstillede kravvardier opda-
ges hurtigt, og dermed at det er lettere at finde arsagen, sa der ikke
indtrader utilsigtede handelser. Der tages prover pa flowet pa alle
hverdage.

Udvalgte analyseresultater fra kontrolprogrammet for overfla-
devand!!

Som det fremgar af ovenstdende grafiske prasentation af analyse-
resultaterne, var der i afisningssasonen 2004-2005 en del overskri-
delser af de fastsatte kravvaerdier. Generelt var der problemer med
udlebet U2A (i dag U2B). De mange overskridelser af kravet til iltmat-
ning var meget overraskende og kunne ikke umiddelbart forklares. Et
bud er, at vandet i lange perioder var meget stillestaende vand. Ved
udgangen af afisningssasonen 2004-2005 stod det helt klart, at der i
tiden frem til den kommende afisningssason var brug for at granske
maden, som egenkontrollen blev gennemfert pa. Dette arbejde kom
til at omfatte savel radgiver, eksternt laboratorium og i serdeleshed
Billund Lufthavns interne handtering af egenkontrolprogrammet.

Ved opstart af de-icingsasonen 2005-2006 var procedurerne for
egenkontrollen gennemgaet, og der er rettet op pa de ting, som ik-
ke har fungeret tilfredsstillende i den foregdende afisningssason.
Der har i lLebet af denne sason veret to overskridelser i pH-vardien
malt i U2B, der er umiddelbart ingen forklaring pa denne overskridel-

1, bilag 6 ses en samlet opgerelse af analyseresultaterne.
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se. Der har varet flere overskridelser af iltmatningen i U3A og U5.
Overskridelsen i U3A skyldes formodentlig, at det vand, der udledes,
er stillestaende vand fra brenden, hvor preoven tages. Overskridelsen
i U5 tilskrives, at det udledte vand indeholder en del dreenvand bl.a.

fra et moselignende omrade.

@vrigt spildevand

Afisning af fly

Flyene bliver afiset pa en sarlig platform. Spildevandet fra platfor-
men udledes sammen med @vrigt overfladevand i de perioder, hvor
afisningsplatformen ikke anvendes. Nar der afises pa platformen,
Lukkes aflabet, saledes at vandet ledes til en separat opsamlingstank,
hvorfra det transporteres i mobile tanke til Billund Rensningsanlag
og Grindsted Rensningsanlag. Opsamlingstanken pejles hver dag i
afisningssasonen for at sikre, at den er intakt. Desuden inspiceres
tanken visuelt efter hver temning. Der arbejdes, som tidligere navnt,
fortsat pa at finde et alternativ, sa vasken ikke l&ngere skal keres

til et rensningsanlag.

De-icervaske

1.200.000
1.000.000 -
800.000
c
:g 600.000 -
-l
400.000 -
200.000 A
O 7; T T T T
2001-2002 2002-2003 2003-2004 2004-2005 2005-2006
Figur 3.2.6

Der er ikke opstillet vilkar eller kravvaerdier til deicerplatform i mil-
jogodkendelsen. Det er dog aftalt, at der skal tages enkelte prover
af aflebsvandet til analyse for at sikre, at kravvardierne overholdes,
hvilket er gjort.

Faldet i maengden af de-icervaske, der er kort bort, skyldes, at der
er kommet bedre styr pa abning/lukning af spjaldet, sa der ikke ledes
mere nedber til den mobile opsamlingstank, end der er krav om.

Der arbejdes fortsat pa at finde en aftager af de-icervasken, hvilket
ser ud til at lykkes, idet der er en positiv kontakt til et biogas-anlag,
der er interesseret i at aftage en del af vasken. Der arbejdes pa at
finde flere aftagere af de-icervasken.
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Olieudskillere

Udleb, hvor det kan risikeres, at spild af olieprodukter udledes, er

forsynet med olieudskillere, der opsamler disse stoffer.
Olieudskillerne pejles en gang om maneden og temmes efter behov.
Den opsamlede olie opbevares i en olietank placeret sammen med

ovrigt kemikalieaffald og bortskaffes pa lige fod med @vrige spild-

olieprodukter. En gang om aret renses olieudskillerne af et godkendt

firma, der tager den indsamlede olie med fra det foregadende ar.

Nedsivning til grundvand
Nedsivning til jord vil indga som en del af nedsivningen til grundvan-
det.

Formalet med overvagning af grundvandet er at holde gje med, i
hvilken grad grundvandskvaliteten pavirkes af nedsivningen af over-
fladevand, der indeholder afisningsmidler, og hvordan afisningsmidler
omsattes i jord og grundvand.

Overvagningen af grundvandet foretages fra i alt 14 boringer. Des-
uden tages vandprever fra intern boring til drikkevand. Malingerne
foretages fordelt hen over aret. Resultatet af overvagningsprogram-
met samles i en rapport.

Vandpreverne analyseres bl.a. for: urea, propylenglykol, tolyltriazol,
benzotriazol, kaliumformiat, pH og ilt samt en lang reekke metaller.

De seneste male- og analyseresultater er fra afisningssasonen
2004-2005. De viser stort set de samme resultater som de forega-
ende ar. Der er bl.a. analyseret pa nedsivningen af de aktive stoffer i
de anvendte afisningsmidler: urea, kaliumformiat og propylenglykol.
Stofferne er som sadan ikke farlige for mennesker, men de har den
uheldige virkning, at de er iltforbrugende, nar de nedbrydes, til ska-
de for livet i bakken. Der er i sesonen 2004-2005 ikke pavist spor af
kaliumformiat (flygtige organiske syrer) og propylenglykol i grund-
vandsproverne. Analyseresultaterne viser, at der er registreret spor
af urea i alle 14 moniteringsboringer. Udviklingen felges noje, samti-
dig med at der ikke anvendes urea som afisningsmiddel lzngere, hvil-
ket forhabentlig ger, at denne udvikling vender. Miljgemyndigheden har
gjort opmaerksom pa fundet af urea og kalium i alle boringer og beho-
vet for etablering af yderligere boringer for at felge udviklingen.

Kontrolprogrammet for grundvand er udvidet til ogsa at omfatte tri-
azoler, der er tilsetningsstoffer, i flyafisningsmidler. Malingerne vi-
ser, at der kan konstateres tolyltriazol og/eller benzotriazol i fire af
14 monitoreringsboringer. Der er ikke benzotriazol i de afisningsmid-
Ller, der anvendes i dag. @vrige maleparametre som ilt, BI5, pH og ka-
Llium felger de tidligere registreringer og observationer. Indholdet
af kalium i kildeboringerne er dog stigende. Prgvetagningen har ikke
fungeret optimalt, hvilket der arbejdes pa at forbedre.
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Grundvandskeling

Lufthavnen har tilladelse til indvinding og returledning af indtil
150.000 m*® grundvand pr. ar til keleformal. Der er etableret et over-
vagningsprogram i forbindelse med grundvandskelingsanlegget for at
folge de pavirkninger, anlagget giver, nar det er i gang. Grundvands-
kelingsanlagget er styret af den udenders temperatur, sa det gar i
gang, nar udenders temperaturen er over 16 grader.

Egenkontrollen medferer, at der hvert forar inden opstart og hvert
efterar efter anlagsstop samt lebende i driftsperioden males la-
bende vandspejl og temperatur i anlaeggets indvindings- og returled-
ningsboringer ved hjalp af virksomhedens CTS-anleg samt hand-
pejling. Derudover pejles der to steder syd for grundvandsanlag-
get. Resultaterne indsendes til Ribe Amt. Der foretages arlige kemi-
ske analyser af indvindingsboringer og det returledte grundvand.
Vandet analyseres for paramertrene heorende til boringskontrolpro-
grammet (jf. vandkvalitetsbekendtgerelsen bilag 8) herunder arsen,
barium, bor, pesticider, nedbrydningsprodukter samt andre organiske
mikroforureninger er ikke omfattet. Gennemforelsen af egenkontrol
programmet har ikke givet anledning til overskridelser eller bemark-

ninger.

Affald
Pa Billund Lufthavn er rigtige mange mennesker involveret i affalds-
handteringen fra brugerne, der "producerer” affaldet og ud til de op-
samlingssteder for affald, der er placeret rundt pa hele Lufthavnen.
For at kunne styre dette er der ansat en medarbejder, der har til
opgave at sikre, at affaldshandteringen og sorteringen foregar i
overensstemmelse med de retningsliner, der er opstillet pa baggrund
af lovkrav og regulativer, som Lufthavnen er underlagt. Er der ure-
gelmassigheder i affaldssorteringen, vil han kunne bista den enkelte
medarbejder omkring bortskaffelse af affaldet. Han har samtidig til
opgave, at sgrge for at affaldet bortskaffes korrekt, nar det trans-
porteres vak fra lufthavnen ifelge de forud indgaede aftaler.
Neglepersonerne i affaldssorteringen internt pa virksomheden er
vores rengeringspersonale, der fjerner affald i bade passagerter-
minalen, pa kontorer og i flyene. Desuden har medarbejdere i ram-
peafdelingen, vores chaufferer pa shuttle-busserne, ansatte i Cargo
Center Billund, samt ansatte i vores produktionskekken en vigtig rol-
Lle, nar det galder indsamling og sortering af affald. For at holde fast
i den hoje standard pa sorteringen af affaldet er der etableret en ar-
bejdsgruppe for affald, der sikrer kommunikationen mellem bruge-
re og de, der serger for fortsat udvikling af affaldsorterings- og af-
faldshandteringssystemet.
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For at sikre en ensartet viden er der udarbejdet en affaldshandbog,
der beskriver de forskellige affaldstyper og —-fraktioner samt hvor-
dan de skal handteres og bortskaffes korrekt, og hvortil de kan bort-
skaffes. Samtidig er der udarbejdet en oversigt for hver afdeling, der
summerer fornavnte op specifikt for den pagaldende afdelings be-
hov for bortskaffelse af affald. Tilsvarende er udarbejdet for Llejerne,
der ligeledes er underlagt samme krav om sortering og bortskaffelse
af affald som Lufthavnen selv.

Affaldshandbogen er udleveret til afdelingerne, der alle har valgt
en kontaktperson for affald. Hindbogen er ligeledes udleveret til al-
Lle lejere. Desuden er handbogen lagt ind pa Billund Lufthavns infonet,
hvor affaldshandbogen altid ligger i nyeste reviderede udgave - til-
gengelig for alle medarbejdere.

Pa Billund Lufthavn findes der to affaldsgarde, hvor al affaldet sam-
Lles, dog indsamles der kun kemiaffald til den ene affaldsgard, hvor
der er placeret et "kemiskur”, hvorunder der er placeret et opsam-
lingskar til evtuel udstremning af kemikalier. Desuden er der to vare-
garde i forlangelse af passagerterminalens ostlige og vestlige gavl.

Affaldet sorteres i henhold til regulativ om erhvervsaffald i Billund
Kommune. Der arbejdes fortsat pa at optimere affaldssorteringen, sa
andelen af genbrugsaffald eges.

Der udarbejdes arligt affaldsstamkort for lufthavnens affaldsfrakti-
oner, som sendes til Billund Kommune.

Dagrenovation
Affaldsfraktion

9

Ton

2001 2002 2003 2004 2005
Dagrenovation N Ikke brandbart/deponi Bl Dyreaffald — braendbart E1 alt ton
Figur 3.2.7

Mangderne af affald er oplyst af transporterer eller modtagere af
affald.

Mangden af dagrenovation er steget pa trods af et onske om at fa
nedbragt mangden af dagrenovation. Stigningen kan forklares med en
stor stigning i aktiviteterne, hvor flere passagerer pavirker mangden
af dagrenovation i form af mere salg i butikker og mere produktion
og salg af mad. Samtidig betyder flere passagerer ogsa mere dagre-
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novation fra et stigende antal fly, idet ca. halvdelen af Lufthavnens
dagrenovation kommer fra flyene.

Genbrugsaffald i ton

Affaldsfraktion 2001 2002 2003 2004 2005

Pap 28 t+287 m* 19,86 29,17 27,08 42,68

Papir 183 144,75 125,8 72,52 1081

Plast 9.9 t+76 m® 7.04 1514 16,8 20,04

Flasker 19 4,2 3,68 4,48 5,68

Madaffald 22,9 18,96 12,6 8,07 11,43
Figur 3.2.8

Mangderne af genbrugsaffald er steget inden for alle fraktioner.
Det er dog iser pap og papir, der er steget meget. Papiraffaldet er
faldet en del i 2004, hvor Maersk stoppede med at udlevere aviser pa
deres ruter. Nar papiraffaldet er steget sa meget igen, skyldes det
flere aktiviteter og et stigende antal lejere med omfattende kon-
toraktiviteter. Der er gjort meget for at fa alle savel interne som Le-
jere til at sortere deres affald endnu bedre. Der er bl.a. opstillet sta-
tiver med papirsposer til rent affald i stort set alle Lokaler til udlej-
ning. Papiret indsamles af medarbejdere fra lufthavnen.

Bade plast- og papmangderne er steget forholdsvis meget, hvilket
hanger sammen med den pgede aktivitet i cargo centret, hvor der i
forbindelse med ompalletering fremkommer store mangder af gen-

brugsaffald.

Elektronikaffald og skrot i ton
Affaldsfraktion 2001 2002 2003 2004 2005
Elektronikaffald 4,55 5,27 517 11,51 8,47
Lysstofrer 1194 stk 1,08 1,09 0.20 0,12
Jern og metal 12,0 14,23 1512 22,51 2791
Aluminium 0,32 0,43 0,39 0,46 6,46

Figur 3.2.9

Mangden af elektronikaffald og skrot haenger sammen med mang-
den af inventar og materiel, der udskiftes. Disse fraktioner sendes til
affaldsmodtagere, der vagter sa hej en grad af genanvendelse som

muligt.
Olie- og kemikalieaffald i ton
Affaldsfraktion 2001 2002 2003 2004 2005
Spildolie 35 175 19 0,24 012
Oliesug og -af-
fald 111 612 4,26 119 2,25
Andet kemiaf-
fald 0.64 0,63 0,33 127 0,50
Ialt 5,25 8,50 6,49 2,70 2,87
Figur 3.2.10
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Den samlede mangde af olie- og kemikalieaffald er steget lidt, hvil-
ket kan skyldes, at det ikke helt kan lade sig gere at henfere mang-
derne pracist til arene, da der ikke afhentes olie- og kemikalieaffald
med faste intervaller, dog undtaget olieaffald fra olieudskillere.

Nogletal

I et forseg pa at felge udviklingen i absolutte sterrelser har vi valgt
at anvende to nagletal. Et for dagrenovation pr. 1000 passagerer og
et for mangden af dagrenovation sat i forhold til mangden af gen-
brugsaffald. Da vores affaldsmangder bade omfatter affald fra fly
og vores cargo center, er det svaert at sammenligne sig med andre

virksomheder. Vi folger derfor vores egen udvikling, som vi maler os

op ad.
2001 2002 2003 2004 2005
Dagrenovation pr. 1385 180 1795 1787 1779
1000 passagerer

Figur 3.2.11

Mzangden af dagrenovation pr. 1000 passagerer er faldet Lidt men
jevnt de seneste ar. Den udvikling @nsker vi at fortsatte. Malet har
vaeret, at dagrenovationsmangden skulle falde 5 % fra 2003 til 2005.
Dette mal er altsa ikke naet. Vi vil dog fortsat arbejde pa at na malet

inden udgangen af 2007.

2001 2002 2003 2004 2005

Genbrugsaffald pr.
ton dagrenovation

Figur 3.2.12

0,64 0,65 0,39 0,50

Andelen af genbrugsaffald i forhold til dagrenovation er faldet i
2004 og pa vej op igen i 2005, hvilket er en udvikling, der gerne skal
fortseette. Vi har som tidligere navnt fortsat et enske om at nedbrin-
ge mangden af dagrenovation ved at sortere denne affaldsfraktion
endnu bedre.

Stej og vibrationer
Stej fra fly er en af de steorste miljopavirkninger pa Billund Lufthavn.
Der er opstillet stojgrenser, der angiver den maksimale tilladte stoj-
granse. I forlengelse af de fastsatte st@jgranser er der ligeledes
iverksat egenkontrol, sa der hele tiden holdes @je med, at de fast-
satte granser ikke nas.

I programmet for egenkontrollen registreres der lebende malinger
af stejen fra flyene. En stor del af stejen skyldes fly, der lander eller
letter. En anden vasentlig stejkilde er motorafprevninger af fly.
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Andre stejende aktiviteter pa lufthavnen er generatordrift til fly-
enes stremforsyning, brug af materiel til servicering af flyene
samt taxikersel med fly.

Stej i forbindelse med start og Landinger

For at kunne bestemme hvor stor stejbelastningen er fra fly, der
lander eller starter, beregnes der pa baggrund af flytype, tidspunkt
pa degnet og art af operationer et tal, som angiver den samlede
stejbelastning omkring en flyveplads - en sakaldt TDENL-veaerdi (Total-
Day-Evening-Night-Level). Der anvendes to TDENL-vaerdier. TDENL-
Billund som beskriver belastningen af operationer over Billund By,
og TDENL-Total der beskriver den samlede stoj fra alle operationer.
Graznsevardien for TDENL-Billund er 139,4 dB, og for TDENL-Total er
gransevardien 144,1 dB. Verdierne beregnes for henholdsvis den
samlede arlige vardi og de tre mest stejende maneder om aret.
Registreringen af stejen sker i malestationer, hvoraf to er placeret i
Billund By.

Stej fra flyvning om natten

Der er ligeledes fastsat maksimale vardier for stgjbelastningen om
natten. For at kunne registrere stojbelastningen er der opsat to ste@j-
malere pa udvalgte lokaliteter i Billund by. Stejbelastningen i tids-
rummet 23.00-06.00 ma ikke overstige 80 dB i Billund by. 1. januar
2005 blev graensen for hvor, der ma stejes mere end 80dB (A), flyttet

lengere vk fra Billund by. Af samme grund blev der i 2005 opsat en
mobil malestation vest for Lufthavnen for at sikre, at den @ndrede 80

dB-kurve ikke overskrides.

Samlet stojbelastning opgjort totalt pr. ar

Stejbelastning - arlig - TDENL
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Figur 3.2.13
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TDENL-beregningerne for 2004 og 2005 viser en meget lille stigning
i 2004 og et lille fald i 2005. Stigningen i antallet af operationer har
altsa ikke medfert en foreget stajbelastning. Stejbelastningen ligger
fortsat et pant stykke under de fastsatte grensevaerdier.

De seneste ar er der sket en udfasning af de =ldre og mere stejende
flytyper. Disse fly anvendes dog stadig som fragtfly til at flyve ned-
hjzlp i pa den betingelse, at de ikke fragter andet gods end nadhjzlp.
Disse flyvninger har givet anledning til overskridelser af de fastsatte
stejgraenser to gange i 2004.

Med vores stejmalings-system er der registreret seks overskridelser
i 2004 og en overskridelse i 2005 af stejniveauet pa 80 dB i Billund
by om natten, hvilket er en klar nedgang. Disse handelser er lebende
blevet indberettet til Ribe Amt og Statens Luftfartsvasen i overens-
stemmelse med retningslinierne i lufthavnens miljegodkendelse.

Stej fra skoleflyvning

Skoleflyvningerne er gennemfort efter geldende vilkar og retnings-
Llinier. Der har dog varet overskridelser bade i 2004 og 2005. Det kan

41



Billund Airport

imidlertid veaere svert at fa et helt klart billede af, om det er sko-
leflyvninger i omradet eller andre typer aktiviteter. Registrering er
blevet bedre, men der arbejdes fortsat pa en mere pracis opgerelse i
overensstemmelse med de faktiske flyveaktiviteter. Folgende tre for-
mer for flyvning er derfor defineret for at gere registreringen mere
nuanceret: Skoleflyvning, teknisk flyvning og test-flyvning.

Stej fra helikopterflyvning

Vi blev i 2005 opmarksom pa, at de starkt stigende helikopterflyv-
ningsaktiviteter pa lufthavnen, udfert af Billund Air Center, ikke var
blevet miljogodkendt. Dette forhold er nu bragt i orden, sdledes at
driften af helikopterflyvninger fremover vil indga i Billund Lufthavns
miljegodkendelse. I den forbindelse er der taget hejde for planerne
om inden for fa ar at laegge et ferie- og oplevelsescenter i omradet
syd for lufthavnen. Godkendelsen af helikopteraktiviteterne er derfor
neje reguleret i forhold til dette byggeprojekt, saledes at der kun er
seogt om miljegodkendelse, indtil ferie- og oplevelsescentret tages i
brug.

Stej fra andre aktiviteter

Stej fra andre aktiviteter dekker over alle stejkilder som keretojer,
materiel, taxikersel og motorafprevninger af fly. Stej fra keretojer
og materiel giver ikke anledning til, at de vejledende stojgranser
overskrides. Ligesom taxikersel med fly fra standplads ikke giver an-
ledning til overskridelse af de vejledende stejgranser.

Antal motorafprevninger

300
250
200 A
150 A
100
50 | l
0 - T \
2001 2002 2003 2004 2005
Figur 3.2.19

Stej ved afprevning af flymotorer i forbindelse med reparation og
vedligeholdelse af fly bidrager til stojniveauet i lufthavnens omgivel-
ser. I de foregdende ar har der varet tale om tre operaterer, der har
gennemfert motorafprevninger i forbindelse med reparation og ved-
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ligeholdelse. Der er opstillet vejledende retningslinier, som opera-
tererne skal overholde. De vejledende retningslinier beskriver hvor,
hvornar og hvor laenge den enkelte flytype ma udfere motorafprov-
ningen. Disse retningslinier har varet geldende fra 2002 og er ud-
arbejdet af Billund Lufthavn med udgangspunkt i miljpgodkendelsen.
Operatererne pa lufthavnen er forpligtet til at overholde disse ret-
ningslinier. Operat@rerne indberetter kvartalsvis til lufthavnen hvor-
nar, hvilken position og flytype for hver motorafprevning i form af
en motorafprevningsrapport. Disse oplysninger indgar i den samlede
stejrapport til amtet. Sker der overskridelser, er det lufthavnen, der
indberetter disse. Indtil den 26. marts 2007 er der givet tilladelse til,
at der ved op til 33 motorafprevninger om aret sker overskridelser af
de anforte stejgranser ved boliger i det abne land.

Som tidligere navnt er det planlagt, at der skal etableres feriebo-
Lliger i umiddelbar narhed af lufthavnen. Der er af samme grund ind-
gaet aftale med miljemyndigheden om, at der skal etableres én samlet
motorafprevningsplads med henblik pa at nedbringe st@jen. P.t. arbej-
des der pa at finde frem til, hvordan en st@jvold kan konstrueres, sa
den demper stojen sa meget, at vi fortsat kan overholde kravvaerdi-
erne for stoj.

Motorafprevninger er som helhed forlebet tilfredsstillende. Der ar-
bejdes dog videre med at forbedre savel registreringen af stejhan-
delser som nedbringelse af stejhaendelser. Pa trods af dette har der
fundet overskridelser sted bade i 2004 og 2005. I 2004 har der varet
14 afprevninger, der har givet anledning til overskridelser. I 2005 er
der beregnet 16 overskridelser i natperioden og fire overskridelser i
aftenperioden.

Der er ogsa fastlagt bestemmelser for brug af APU - en lille jetmo-
tor, der forsyner flyet med strem og trykluft, nar det holder pa jor-
den. Kun i et enkelt tilfelde er der gjort brug af den dispensation,
der er givet. Dispensationen betyder, at marshallen i ganske f3a, sar-
lige tilfeelde kan give tilladelse til, at APU’'en ma anvendes udover de
fastlagte tidspunkter.

Banefordeling

En af forudsatningerne for at kunne lave de tidligere omtalte stoj-
beregninger er, at der tages hejde for en bestemt banefordeling.
Banefordelingen har stor indvirkning pa stejniveauet. Jo flere starter,
der foregar mod ost, og jo flere landinger fra ost, jo mindre staejbe-
lastning vil der vare i forhold til Billund by. Samtidig er der indfert
en startprocedure, hvor der drejes vak fra Billund by. Bade i 2004 og
2005 vurderes den anvendte banefordeling at vaere tilfredsstillen-
de. I bilag 7 ses den banefordeling, der er lagt til grund for Billund
Lufthavns miljogodkendelse og den faktiske banefordeling for arene
2004 og 2005.

43



Billund Airport

Lugt
Ved udarbejdelsen af Billund Lufthavns miljegodkendelse blev det
vurderet, at der ikke med den nuvarende trafikmangde er behov for
maling af lugt- og partikelforurening.

Der er ikke konstateret lugtgener i forbindelse med driften af luft-

havnen.

Risiko og driftsforstyrrelser
Billund Lufthavn er ikke underlagt en risikobekendtgerelse.

Der er risici forbundet med tankning af fly og oplag i sterre tanke
af fx brandstof eller afisningsmidler. Forarsager et fly spild, eller
opstar der pa anden made uheld, har lufthavnen et miljeberedskab,
der skal forhindre, at der sker udslip til vandmiljeet, jord og grund-
vand. Beredskabet styrer indsatsen i samarbejde med myndighederne.

Da der undertiden sker uheld, er der lavet en fast afvaergeprocedu-
ren for at forhindre, at forureningen spredes til jord, grund- eller
overfladevand. Sker der spild, registreres disse og indberettes til am-
tet, ligesom den lokale brandinspekter kontaktes i tilfelde af spild pa
over 50 liter.

Beredskabsplanen ved olie- og kemikaliespild gennemgas og opda-
teres lebende af redningsleder og lederen af Mark & Milj@. Bered-
skabsplanen ligger i de keretejer, der typisk vil blive sat ind i forbin-
delse med spild. Desuden er der sendt en kopi af beredskabsplanen
til miljgmyndighederne, der i dette tilfelde er Ribe Amt og Billund
Kommune.

Risiko- og driftsforstyrrelser vil desuden kunne forekomme ved
brand, havari eller vanskelige vejrsituationer.

Jord- og grundvandsforurening
For lufthavnens vedkommende er det primart brugen af afisningsmid-
Ler, der kan pavirke jord og grundvand som beskrevet i afsnittet om
spildevand. Derudover har Lufthavnen et oplag af vaesker og stoffer,
som sammen med fuel- og oliespild ved tankning og service kan ud-
gore en risiko som beskrevet i afsnittet: Risiko og driftsforstyrrelser.
Der findes folgende forskellige former for oplag i tanke: diesel, ben-
zin, fyringsolie, spildolie. Desuden opbevares afisningsvasker i tanke.
Til drift af nedgeneratorer findes der i dag flere nedgravede og
fritstdende olietanke. Endvidere er der til to af de eksisterende byg-
ninger tilknyttet olietanke til bygningernes varmeforsyning.

Olietanke

Alle Lufthavnens olietanke er gennemgaet i relation til olietankbe-
kendtgerelsen. Gennemgangen af olietankene har vist, at alle tankene
fortsat overholder de i bekendtgerelsen galdende regler.
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Tanke til fyringsolie

Der findes i alt seks tanke til opbevaring af fyringsolie. Tankene
anvendes til opvarmning af tarnet, en servicebygning, de-icervaske,
samt tre stk. nedstremsforsyning.

Tanke til tankning af materiel og keretojer
Biler og materiel forsynes fra to tankanlag. Tankanlagget i syd be-
star af én 30.000 L fritstdende dieseltank placeret i et bassin med
afleb til olie- og benzinudskiller. Desuden er der to nedgravede ben-
zintanke pa 2.500 L og 4.000 L. Tankningen foregar fra en overdak-
ket standere med befastet areal og afleb til olie- og benzinudskiller.
Tankanlagget i nord omfatter en 20.000 Lliters jordtank til opbeva-
ring af dieselolie til materiel. Tanken er placeret pa befastet areal
med afleb til benzin- og olieudskillere. Tanken har vakuum, hvilket
sikrer, at en eventuel lekage i tanken opsamles i ydertanken. Der fo-
res ugentlig kontrol med tanken, hvor den pejles med en pejlestok.
Der er udarbejdet transporterinstruks for begge tankanlaeg.

Tankning af fly
Tankning af fly varetages af selskabet Shell/Statoil refueling.

De-icervaeske

Flyafisningsmidlet type I opbevares i tankanlag bestaende af én
30.000 Lliters tank til koldvaeske og 16.000 Lliter til forvarmet vaske.
Flyafisningsmiddel type II opbevares i en 24.000 liters tank. For alle
tankene galder, at de er placeret i tankgrave med et opsamlingsvolu-
men svarende til tankenes starrelser.

Baneafisningsvasken opbevares i en 20.000 liters nedgravet tank
og 20.000 liters fritstdende tank. Som sikkerhed er tankpumpen for-
synet med en "dedmandsknap”, sa risiko for spild i forbindelse med
tankning reduceres. Det er blevet besluttet, at den nedgravede tank
skal udskiftes med endnu en fritstaende tank. Den nedgravede tank
bliver i sommeren 2006 erstattet af en ny 50.000 liters fritstaende
tank med tilsvarende opsamlingskapacitet. Den gamle tank fjernes, og
omradet reetableres efter geldende regler.

Tankning af de-icerkeretej med type I og II finder sted pa befastede
arealer med afleb til separat opsamlingstank.

I vinterperioden star der brugsklar opvarmet de-icervaske klar pa
de-icerbiler i den nye materielhal i nord. Keretejerne er placeret pa
et areal med en separat tank til eventuel spild, sa der ikke sker udled-
ning til jord og spildevand ved lekage af koretajernes tanke.
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Antal spild
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Figur 3.2.20

Spild
Spild fra flyene enten i forbindelse med tankning eller service udger
ogsa en risiko.

Der har i de seneste ar varet en stigning i antallet af spild. En ud-
vikling der ellers er arbejdet meget pa at fa bragt ned pa ingen uheld.
To uheld under 50 L i 2004 og et uheld i 2005 skyldes interne aktivite-
ter. De ovrige uheld skyldes eksterne firmaer og primeert i forbindel-
se med tankning af fly. Indsatsen for at nedbringe antallet af uheld
skal helt klart omfatte eksterne firmaer.

Ved spild opsamles spildet ved brug af granulat til opsamling og ef-
terfolgende rengering. Ved sterre spild pa fast underlag anvendes fe-
je-/sugemaskine, efter at omradet er vasket.

Olie- og kemikalieoplag

Oplaget af olie- og kemikalieaffald befinder sig i affaldsgard HVG,
hvor vi har et "kemiskur”. Olie- og kemikalieaffald opbevares dels i
fritstdende olietanke og dels i specialcontainere med opsamlingska-
pacitet ved eventuel spild. Affaldet sendes til godkendte modtagere,
der sender affaldet videre til Kommune Kemi.

Brandberedskab
Udstyret, som indgar i lLufthavnens brandberedskab, afpreves lebende.
Keretejernes vandkanoner afpreoves dagligt og handspraejterne ugent-
ligt. Ved den ugentlige afprevning bliver der brugt 375 liter vand og
heraf ca. 12 liter skum for hvert af de fire keretajer. Skumvasken,
der bruges, er Sinax F 12.
Pa grund af nye securityregler har det veret nedvendigt at flytte
afprevningsarealet inden for hegnet, som omgiver lufthavnen.
Egentlige ovelser med brandkeretejerne foregar pa flyvestation
Karup, og forbruget her er ikke kendt pracist.
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Der er sket en udskiftning af skumvasken fra sidste miljeredegorel-
sen. Udskiftningen er begrundet i, at den nye skumvaske er mere ef-
fektiv. Skumvasken, der bruges i dag, er Sinax F 12, der ifolge leve-
randerens oplysninger er ugiftig og biologisk nedbrydelig, ligesom
den forrige var det. Som tidligere n=vnt har vi dog haft problemer
med at fa oplyst indholdet af miljefremmede stoffer i skumvasken.
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3.3. Krav til leverandorerne

I forbindelse med krav til leveranderer har vi valgt at koncentrere

os om de leveranderer, der leverer rengerings- og desinfektionsmid-
Ler til Billund Lufthavn. Til dette har vi anvendt et skema, der tager
udgangspunkt i det forslag, der kommer fra Miljonetvaerk Ribe Amt.

Vi har haft kontakt til de syv leveranderer, som fordeler sig i katego-
rierne A (5) & B (2)12. De to virksomheder, der er i kategori B, er der,
fordi de er forhandlere af produkterne, og ikke selv har indfert milje-
ledelse men i gvrigt forhandler produkter fra firmaer, der er miljobe-
vidste.

Et af malene fra den seneste miljoredegerelse var at nedbringe
mangden af emballage. Der er ikke sket en egentlig nedbringelse. Til
dels pa grund af stigningen i aktiviteterne og dels fordi dialogen med
leverandererne har fort til, at forholdene pa dette punkt er sa fine,
som de kan blive. Det skal dog siges, at vi langt fra har talt med alle
vore leveranderer men primart taget fat i leveranderer af hjelpe-
stoffer. En del af hjelpestofferne leveres i meget store emballager
dvs. minimum 10 liter. Disse leveranderer har i forvejen alle et retur-
system, hvor de tager den brugte emballage med retur. For mindre
emballage har det i nogle tilfelde vist sig, at emballagen er konstru-
eret, sa den forurener mindst muligt ved bortskaffelse.

Billund Lufthavn forseger ogsa at vare en miljobevidst udlejer, sa-
ledes at de virksomheder, der indgar en lejekontrakt med Billund
Lufthavn, forpligter sig til at overholde de miljgkrav, som Billund
Lufthavn er underlagt. Samtidig ensker vi, at vore lejere i videst mulig
omfang omfattes af de ordninger, der er internt pa Billund Lufthavn.
Herunder at lejerne fx sorterer i lige sa mange fraktioner som Billund
Lufthavn og fortsatter med at gore det efterhanden som der internt
pa Lufthavnen ivarksattes nye initiativer pa omradet.

Udover de ovennavnte krav til Lejere stilles der ikke direkte krav til
underleveranderer. Til gengald er de ansatte bevidste om at valge
produkter, der pavirker miljoet mindst muligt.

Malet for de kommende ar er som minimum at fa kontakt til de 20
storste leveranderer af produkter, der ingar i vores APB'er, for at sik-
re, at de overholder geldende dansk miljelovgivning, herunder krav i
deres miljegodkendelse, hvis de har en sadan. Desuden skal disse le-
veranderer vaere miljopositive, hvilket bl. a. vil sige, at de skal foreta-
ge lebende forbedringer pa miljoomradet.

12Kategori A: Virksomheder, der overholder alle krav, har miljgpolitik, mal og handlingsplan.
Kategori B: En overvejende milje-positiv virksomhed, som ikke helt lever op til kravene

for A-virksomheder.

Billund Airport 48



4. Resumé af egenkontrol og vurdering i forhold til milje-

godkendelse

Egenkontrollen folger de vilkar, der er opstillet i lLufthavnens miljegodkendelse. Resumé af egenkontrol og

vurdering i forhold til lovgivning og miljegodkendelse samles derfor i dette afsnit.

Egenkontrollens omfang og resultater

Som tidligere navnt er vores egenkontrol en del af vores miljegodkendelse pa omraderne st@j og spildevand.

Desuden er affald medtaget som et omrade, hvor vi ferer kontrol i forhold til Billund Kommune. Resultatet af

egenkontrollen vil derfor under alle omstandigheder blive indberettet til Ribe Amt.

Generelt
Omrade Egenkontrollens omfang Egenkontrollens resultater
Der har vaeret en enkelt klage,
Ved klager over miljeforhold, herunder pri- hvor der blev konstateret, at ud-
mert klager fra stej-, luft- og lugtgener, skal |ledningen til Billund Bk ikke var
Klager der ske en registrering af arsagen, samt hvad |overholdt. Efterfalgende udar-
lufthavnen har gjort for at imedekomme kla- bejdede Billund Lufthavn en rede-
gen. Ved eventuelle klager skal der fores jour- |gerelse, der indeholdt en hand-
nal over disse. lingsplan, hvoraf det fremgik,
hvilke tiltag der er ivaerksat.
Der har i 2004 varet otte min-
dre spild under 50 liter, og fem
Ved uheld pa lufthavnens arealer, herunder spild over 50 liter. Tilsvarende
specielt spild af brandstof eller kemikalier, har der varet 10 mindre spild
skal der ligeledes ske en registrering af ar- i 2005 og to spild over 50 liter
Uheld sagen, samt hvad lufthavnen har gjort for at i 2005. Alle spild er indrappor-

imadekomme uheldet, sd udledning af spild til
overflade- og grundvand undgas. Der fores lo-
bende journal over eventuelle uheld.

teret via vores miljostyringssy-
stem, hvorfra de relevante myn-
digheder automatisk modtager en
mail, nar der registreres uheld/

spild.

Billund Airport
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Stoj

Omrade

Egenkontrollens omfang

Egenkontrollens resultater

Stej fra fly i forbindelse
med starter og landin-
ger

Der fores kontrol med de tilfelde, hvor der
har varet afvigelser fra de stojbegransende
bestemmelser.

Der udferes beregninger for stejbelastnin-
gen ud fra antal starter og landinger samt ta-
xikersel. Beregningerne udferes bade for hele
aret og de tre mest stejbelastende maneder.
Beregningerne foregar efter TDENL-metoden.

Hvert syvende ar skal der udferes beregnin-
ger efter DENL-metoden af et godkendt labora-
torium. Stejberegningerne sendes til amtet.

Der er opsat to malestationer i Billund by, der
registrerer stgjbelastningen i byen.

Der har ingen overskridelser
veret i perioden.

Maksimalvardien af stoj
fra flyvning om natten

Kriteriet er, at der ikke ma finde stejhandel-
ser sted over 80 dB i tidsrummet 23.00-06.00.
Der blev i 2005 opsat en mobilmalestation vest
for Billund by, der maler stejen ved den nye
80 dB-granse i Billund by.

Overskridelser af maksimalvardier for st@j
om natten registreres og indberettes lgbende
til Ribe Amt og til Statens Luftfartsvaesen.

Der fores journal over antallet af starter med
kapitel to fly om natten. Registreringerne ind-
gar i den arlige stejrapport til amtet.

I 2004 har der veret seks til-
faelde af stejhandelser over 80
dB, og i 2005 var der en handel-
se.

Der har i 2004 to gange i tids-
rummet 23.00-06.00 varet star-
ter med kapitel to fly, hvor de
fastsatte st@jgranser er blevet
overskredet. I 2005 har der ikke
varet overskridelser.

Skoleflyvning

Skoleflyvning skal forega i tidsrummet 09.00-
15.00 pa alle hverdage.

Lufthavnen ferer journal over alle skoleflyv-
ninger uanset flysteorrelse. Journalen indehol-
der data om dato, tidsrum, antal operationer,
flyets registreringsnummer, flysterrelse, sel-
skab og formal med flyvningen. Journalen ind-
gar i den arlige stejrapport.

Der har bade i 2004 og 2005
vaeret gennemfort skoleflyvnin-
ger uden for det fastsatte tids-
rum. Det har vaeret svart at fa
et helt klart billede af, om det er
skoleflyvninger i omradet eller
anden type aktivitet, der har fun-
det sted. Registreringen er blevet
bedre, men der arbejdes fortsat
pa mere pracision i registrerin-
gerne.

Billund Airport
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Stej fra terminal-akti-
viteter

Alle motorafpravninger registreres.

Indrapporteringen indeholder oplysninger
om operater/verksted, afpravningssted, fly-
type, opstillingsretning, driftstid (dato, klok-
keslat og varighed), motorindstilling og arsag
til motorafprevninger, hvis den foregar i tids-
rummet kL. 18.00 til 06.00. Indtil den 26. marts
2007 tillades det dog, at der ved op til 33 mo-
torafprevninger om aret sker overskridelser af
de anferte stejgranser ved boliger i det abne
land.

Brug af APU (flyets egen stremkilde) ma fin-
de sted i fem minutter efter ankomsten og fem
minutter for afgang, dog ma den anvendes 15
minutter for forventet afgang, hvis tempera-
turen er under -10 grader og over +25 grader.
Marshal kan, hvis forholdene tilsiger det, give
en anden tilladelse. Der skal feres journal over
anvendelsen af APU efter speciel tilladelse fra
marshal. Journalen skal indeholde oplysninger
om dato, klokkeslzt og udetemperatur samt va-
righed af APU anvendelse.

Der er gennemfort aktivite-
ter, der er i strid med retnings-
linierne. Nogle af dem har fort
til overskridelser. I 2004 har
der varet 14 overskridelser, og i
2005 har der varet 16 overskri-
delser i natperioden og fire over-
skridelser i aftenperioden af de
g=ldende retningslinier for mo-
torafprevninger.

Gennem dialog med operaterer-
ne vil lufthavnen papege betyd-
ningen af overholdelse af de vej-
ledende retningslinier.

Marshal har kun i ganske fa til-
falde givet tilladelse til brug
af APU udover den fastsatte af-
graensning i minutter.

Billund Airport
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Spildevand

Omrade

Egenkontrollens omfang

Egenkontrollens resultat

Overfladevand og udled-
ning til Billund B=k og
VVandel Bk

Maleprogrammet afvikles i perioden 1. no-
vember til 1. april og der udtages tidsmaessigt
jeevnt fordelt 12 prover i tre udleb.

Programmet omfatter felgende registrerin-
ger og malinger: Forbruget af afisningsmidler
(antal behandlede fly, opsamlede mangde de-
icervaske), registrering af nedbersmangder
samt udtagning af flowvagtede prover af af-
lebsvandet.

Vandpreverne analyseres af et akkredite-

ret laboratorium for nedenstdende parametre.

Kontrolparametre med fastsat gransevaerdi:
BI5/organisk stof (0,9 g 0,/s), ammoniak
(0,4 g NHs/s), suspenderet stof (25 mg/L),
pH-vardi (6,6-8,5 & 5-8,5) og iltmatning (min.
60 %), samt oliefilm (ingen).

@vrige kontrolparametre: TOC, COD, Niotal,
Urea, Nnoz-+ nos.. K*, flygtige organiske syrer,
propylenglycol, ledningsevne, temperatur.

Ved preveudtagningen registreres endvidere
udlebstid, flow og udledt vandmangde pa alle
udlebsledninger.

Kravvardier overholdt i 2004:

- Oliefilm

- Udlebs flow (taget tidspropor-
tional i U2B + U3A, samt flow i U5
vha. vandsparre pa 2 l/s)

Kravvardier overholdt i 2005:

- Samlet udledning af ammoniak

- Samlet udledning af organisk
stof

- Udledning af suspenderet stof

- Oliefilm

Kravvaerdier ej overholdt i 2004:

- Samlet udledning af ammoniak

- Samlet udledning af organisk
stof

- Udledning af suspenderet stof

- Iltmeaetning

- pH-verdi

Kravvaerdier ej overholdt i 2005:

- Iltmeaetning

- pH-verdi

Der er i perioden 2004-2006
arbejdet meget pa at forbedre
egenkontrollen, sa overskridel-
ser kan undgas. Dette arbejde har
fort til en handlingsplan, der ef-
ter n@rmere aftale med Ribe Amt
vil blive implementeret i 2006.

Billund Airport
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Nedsivning til grund-
vandsmagasin

Overvagningen af grundvandet foretages fra i
alt 14 boringer, hvor der tages to til otte pra-
ver arligt fra hver. Der udtages vandpraver fra
alle monitoreringsboringer to gange arligt til
analyse for de i vandforsyningslovens fastsat-
te parametre. Desuden tages vandproever fra
intern boring til drikkevand. Malingerne fore-
tages jevnt fordelt hen over aret.

Resultatet af overvagningsprogrammet sam-
les i en rapport, der arligt sendes til Ribe Amt.

Som under overfladevand geres brug af regi-
streringer af nedbersmangder og forbrug af
de-icingmidler.

Vandpreverne analyseres for folgende para-
metre: Konduktivitet, pH, temperatur, iltind-
hold, BI5, ammoniak-ammonium, nitrit + nitrat
N, kalium, natrium, flygtige organiske syrer,
urea, propylenglykol, tolyltriazol, benzotria-
zol, Ledningsevne samt kaliumformiat.

Malingerne folger de tidligere
ars malinger. Dog ma det bemar-
kes, at der findes spor af urea i
det @vre grundvandsmagasin.

Der er konstateret urea og ka-
lium i alle boringerne, hvilket
miljemyndigheden har gjort op-
marksom pa, da der ber etable-
res flere boringer, s& udbredel-
sen af disse og andre stoffer kan
folges. Det samme galder spred-
ning af triazoler, der menes at
hange sammen med indholdet af
triazoler i de brugte flyafisnings-
midler.

Grundvandskeling

Hvert forar inden opstart og hver efterar ef-
ter anlagsstop samt lebende i driftsperioden
males lebende vandspejl og temperatur i an-
leggets indvindings- og returledningsborin-
ger ved hjzlp af virksomhedens CTS-anlag.
Resultaterne gemmes i logbog og indsendes
sidst pa aret til Ribe Amt.

Der foretages arlige kemiske analyser af ind-
vindingsboringer og det returledte grund-
vand for en rekke af de i vandbekendtgerelsen
navnte parametre.

Gennemforelsen af egenkontrol
programmet har ikke givet anled-
ning til overskridelser eller be-
markninger.

Olie- og benzinudskil-
lere

Olie- og benzinudskillerne pejles mindst én
gang om maneden og temmes efter behov, dog
mindst en gang om aret.

Den opsamlede olie opbevares i en olietank
placeret sammen med @vrigt spildolieaffald.

En gang om aret renses olieudskillerne af et
godkendt firma.

Der er arligt efter den gennemforte kontrol
fremsendt en temningsrapport til Billund kom-
mune, der indeholder kvittering for eftersete
olieudskillere og oplysninger om olieudskille-
res eventuelle fejl.

Olieudskillerne er blevet temt
i overensstemmelse med de be-
skrevne vilkar.

Billund Airport
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Affald

Affaldsstamkort udfyldes hvert ar for alle af-

faldsfraktioner. Stamkortene indeholder op-
. . Affaldsstamkortene er afleveret
Affaldsmangder lysninger om: Mangder, affaldstype, indhold af | =~ |
L . til Billund Kommune.
kritiske stoffer, navn pa transporter og modta-

ger af affaldet.
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5. Status siden sidste miljegodkendelse

Nedenstaende er en opfelgning pa de mal, der blev sat i den sidste miljeredegerelse og hvilket resultat, der

er opnaet for de enkelte indsatsomrader.

Nr. | Indsatsomrade Bemarkninger Gennemfort
Overvagningsprogram for
1 grundvandskeling skal god- |Kontrolprogrammet er godkendt og iveerksat. Gennemfort
kendes.
pH-vardi for udleb, sa vilkar |pH-vardien felges n@je, og der vil blive ivaerksat
2 . . Afsluttet
kan overholdes. yderligere tiltag.
Arsagen til spor af urea i grundvandet er ikke en- .
. . . . . . Overferes til ny
Afdakke arsag til spor af deligt fastlagt. Kilden til urea er stoppet, idet der .
3 . . L handlingsplan
urea i grundvandet. ikke lengere anvendes urea til afisning (stoppet
31.12.2004)
. . . Det er blevet underseogt, om det var muligt at
Finde alternative muligheder | .
. . finde andre aftagere. Der er nu fundet to rens-
4 til bortskaffelse af de-icer- . Lo Gennemfort
K ningsanlag som modtagere mod et tidligere. Der
vaske.
er desuden dialog i gang med andre aftagere.
Nedbringelse af forbruget Alternativer til mekanisk fjernelse af is og sne
5 af midler til anti- og de-icing |er afpreovet i samarbejde med flyselskaber med et |Afsluttet
af fly. godt resultat.
Kortlaegning af de milje- . Delvist gennemfort.
Kortlaegning har fundet sted for udvalgte grupper .
6 fremmede stoffer, der an- . Overfgres til ny
o af hjelpestoffer.
vendes i driften. plan
Reduktion af el-forbruget . .
7 . Den faktiske reduktion af elforbruget blev 5,3 %. |Gennemfart
med 2 % inden 2006.
. . Dagrenovationsmangden er ikke blevet reduceret
Reduktion af dagrenovati- . . . . .
8 i perioden. Da aktiviteterne er steget i perioden, |Afsluttet
onsmangden med 5 %. . . .
har det ikke vaeret muligt at nedbringe mangden.
Afdzkke muligheden for at
0 erstatte dieseldrevne hea- Der er arbejdet videre med ideen, men der er ikke |Overfares til ny
tere med el eller fjernvar- udformet et konkret forslag. handlingsplan
me.

Billund Airport

De fleste af malene er naet. Enkelte mal er ikke ndet, men er fortsat

blandt vore indsatsomrader, hvorfor de er overfort til den nye hand-

lingsplan i lufthavnens fjerde miljeredegerelse.

Som det fremgar af afsnit 3.2. er arsagen til spor af urea i grund-

vandet ikke endeligt kortlagt. Indsatsomradet overferes til den nye

handlingsplan med meget hej prioritet, hvilket i praksis betyder, at

arbejdet med at finde arsagen allerede er igangsat ved udfaerdigelsen

af denne rapport.
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Det samme galder kortlaagningen af fremmede stoffer, hvor kort-
leegningen af samtlige fremmede stoffer ventes at blive gennemfart i
efteraret 2006.

Dagrenovationsmangden giver ikke mening at anvende alene, i ste-
det anvendes nggletallet for mangden af genbrugsaffald i forhold til
dagrenovationsmangden, hvilket ikke er sa felsomt overfor &ndrin-
ger i aktivitetsniveauet.

Undersogelse af alternativer til flyafisning er afprovet i form af af-
d®kning af flyet pa de dele, der ellers ville skulle afises. Resultatet
af afprevningerne har vist gode resultater, saledes at det er muligt
at nedbringe savel anti-icing som de-icing af flyene vasentligt, hvis
denne metode vinder indpas. Der er i @jeblikket en positiv dialog med
flere flyselskaber om anvendelse af denne metode.
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6. Mal og handlingsplan

Vurdering og prioritering af miljeindsatsen
Vurdering
Under arbejdet med miljeforhold dukker lebende emner op, som der
bliver taget fat i. Et godt eksempel er de mader, der afholdes i vores
energigruppe og det arbejde, der udferes mellem mederne. Der kan
ogsa vare tale om problemer, som en medarbejder har oplevet og via
vores "idé-bank™3 har gjort opmarksom pa. Ligeledes er der i for-
bindelse med kortlaegningen dukket emner op, som indgar i vurderin-
gen af vores fremtidige indsatsomrader. De omrader, der er valgt at
fokusere pa, varierer meget fra opgaver, der leses med det samme til
opgaver, der bruges tid pa at undersege narmere, inden der ivark-
se@ttes planlagning og gennemfarelse af en lesning. Opgaverne, der
indgar i handlingsplanen i denne miljoredegarelse, er typisk opgaver,
som vil straekke sig over Lengere tid.
For at kunne identificere de opgaver, som indgar i handlingsplanen,

har vi anvendt felgende sporgsmal:

= Er der kendskab til problemer?

= Kan vi umiddelbart pege pa ting, der kunne forbedres med ge-

vinst for os og miljeet?
= Har vi kendskab til omrader, hvor vi ikke overholder Lovkrav el-
Ler krav fra myndigheder?
= Kan vi ege kunde-/medarbejdertilfredsheden?

Prioritering
Prioritering af indsats er sket ud fra felgende kriterier:
= Overholdelse af lovkrav
= Efterlevelse af vilkar i miljegodkendelsen - grad af miljebelast-
ning.
= Vejledninger og vurderinger fra myndigheder
= Nermiljo
= Klager
= Energigruppens, ovrige medarbejderes og ledelsens snsker til
fokusomrader
= Nemme, billige lesninger pa miljeforbedringer
= Pkonomisk gevinst
De valgte prioriteringer har fort til udarbejdelsen af nedenstaende
handlingsplan. Indsatsomraderne er ikke sat i prioriteret rekkefolge.

131débanken er en postkasse, som alle medarbejdere har adgang til via vores infonet. Ideerne kan
vare inden for alle omrader - ogsa milje.
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Handlingsplan inklusive miljemal og tidsplan for Miljeredegorelse 4

Nr. | Indsatsomrade Miljemal Handling/aktivitet Ansvarlig | Tidsfrist
. . Planlegning af aktiviteten.
. . At fa lagt alle mil-
Miljestyrings- . . Nedsattelse af en styregruppe VNL .
1 jodata ind i miljosty- . . April 2007
system . der sikrer, at dataene lagges ind |Styregruppe
ringssystemet.
efter den aftalte plan.
P3 baggrund af en grundig gen-
. nemgang af udledning og nedsiv-
Revurdering af . .
ning af overfladevand at udarbej- | KRC
egenkontrolprogram- . . November
2 Overfladevand de et forslag til revision af egen- |Helle
met for overflade- . 2006
d kontrolprogrammet med henblik |Ekstern
vand.
pa endelig godkendelse hos mil-
jomyndigheden.
Tage kontakt til de 20 starste
leveranderer af produkter, der
Miljevurdering af de |indgar APB’er pa Billund Luft-
3 Underleverandorer |sterste underleveran- | havn for at afdakke deres ind- VNL Juni 2007
dorer sats. Krav: Som minimum at de
overholder geldende dansk mil-
jelovgivning.
Revurdering af prevetagning i
o forhold til sporing af urea og ka-
Undersege udviklin- | o
. lium. Gennemforelse af aktivite- |KRC Oktober
4 Grundvand gen i fund af stoffer . .
L . ter der kan sikre, at spredning i |Ekstern 2006
fra afisningsmidler. .
grundvandet folges noje for ud-
valgte stoffer.
Kortlagning af de L
. Beskrive indhold og mangde af
farlige stoffer der . .
. . . farlige stoffer i alle de produk-
Miljofremmede er i de hjelpestof- Januar
5 . ter, som er omfattet af systemet |VNL
stoffer fer, der anvendes i . Lo 2007
. . med arbejdspladsbrugsanvisnin-
driften pa Billund
ger (APB).
Lufthavn.
I samarbejde med energiradgi-
ver at identificere omrader, hvor
det er muligt at opna besparelser
. inden for 1-2 ar. Fortsat indsam-
Reduktion af elfor- . .
. . ling af energispareforslag fra ICO Udgangen
6 Energiforbruget brug med 2 % inden . .
008 medarbejderne og inddrage med- |VNL af 2007
' arbejderne i yderlig reduktion af
elforbruget for at pavirke adfar-
den hos savel interne medarbej-
dere som eksterne lejere.
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@ge maengden af gen-

Forbedre sorteringen saledes at
endnu mere af dagrenovationsaf-
faldet bliver sorteret til en gen-

brugsaffald til 60 % |brugsfraktion. KRC Udgangen
7 Affaldsmangder . . . .
i forhold til dagreno- |Gere en ekstra indsats i forhold |VNL af 2007
vation. til medarbejdere og lejere for
at fa sorteret affaldet, sa endnu
mere gar til genbrug,
Pa kort sigt skal parkering af fl
Udskiftning af . d . P d v
. organiseres, sa alle fly, der kan,
GPU'erne sa der . September
ogsa bliver parkeret ved en fly-
GPU (Ground udelukkende bruges 2006
8 . bro og dermed anvender eldrevet | NNP
Power Unit) eldrevne GPU'er ved . . .
. GPU. Pa lengere sigt at fa etab- .
alle standpladser i Juni 2007
q leret eldrevne GPU'er ved alle
nord.
standpladser i nord.
Det skal underseges, om det er
Afdakke muligheden |muligt teknisk, skonomisk og
for at erstatte de praktisk at bruge fjernvarme
o Heat dieseldrevne heatere |til opvarmning i form af varme- |NNP Oktober
eatere
for at reducere ener- |flader. En eventuel &ndring vil EAN 2006
giforbruget, stej og |kunne finde sted, efterhanden
emission til luften. som heaterne skal udskiftes pga.
alder/slidtage
Undersege muligheden for at fa
passagerne til at opdele deres
. . affald i flere fraktioner ved
. @get fraktionering af . . VNL Oktober
10 Affaldssortering at opstille affaldsstativer med
passagerernes affald. . . KRC 2007
mulighed for flere forskellige af-
faldsfraktioner i passagertermi-
nalen.
. Sikre, at operatererne overhol-
Forbedret registre-
. . . der de procedurer, der er for
. ring af arsagen til . . . Udgangen
11 Flystoj . registrering af flystej, herunder |FLA
overskridelse af . af 2007
o at de registrerer den korrekte
vilkar.
aktivitet,
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Ordliste

Afisning

Anti-icing:

APU:

Brand & Redning:

Cargo:

dB:

De-icerplatform:

De-icing:

Graddagetal:

GPU:

Heater:

Marshal:

Billund Airport

Fjernelse af is/sne pa flyvinger eller baner,
rulleveje og forplads.

Behandling af fly som forhindrer is i at

satte sig pa flyets vitale dele.

Lille jetmotor i fly. Leverer strem, nar ho-
vedmotoren ikke er i gang og trykluft til
start af hovedmotoren.

Lufthavnens eget brandvasen.

Fragtcentret med terminal og kontor.

Decibel - maleenhed for lyd. Anvendes her
som dB(A), der udtrykker grets evne til at
opfange lyden.

Befaestet areal hvorfra al vaeske ledes til
en separat opsamlingstank i de perioder,
hvor flyene afises. Indholdet af tanken
keores til rensningsanleag.

Fjernelse af is og sne fra fly/startbaner
og taxiveje.

Graddagetallet for aret er summen af samt-
lige degns graddagetal i aret.
Graddagetallet for et degn er udregnet
som 17 C minus degnets middeltempera-
tur, hvis denne er mindre eller lig 17 C.
Ellers er graddagetallet = O.

Ground Power Unit (GPU) er et aggregat,
der udefra leverer strom til flyet.

Mobil oliefyr til fly.

Ansvarlig for sikkerhed og drift pa plat-
formen.
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Motorafprevning:

Olieudskiller:

Passagerbro:

Security:

Standplads:

Taxiveje:

Afprevning af flymotorer ved eftersyn el-

ler reparation af motorerne. Kan ske enten
ved tomgang af motoren eller ved afprov-

ning af motoren med op til fuld kraft.

Opsamler olie og benzin, der udledes med
spildevand.

Broforbindelse mellem passagerterminal
og fly.

Forebyggelse af ulovlige handlinger mod
Lufthavnen.

Afmerket parkeringsplads for fly enten ved
de faste flybroer eller betjent med mobile

flybroer.

Vejsystem mellem platform og bane til
brug for fly.
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Bilag 2

Billund Lufthavn aktiviteter

Billund Lufthavn varetager selv de fleste opgaver omkring servicering af passagerer og luftfartsselskaber.
Det betyder, at der finder mange forskellige aktiviteter sted. Aktiviteterne kan kort beskrevet opdeles i fol-

gende omrader:

Handvarkeromradet
Inden for bygningsvedligehold er beskaftiget VVS-folk, temre/snedkere, malere og elektriker. I materielafde-
lingen vedligeholdes alt materiel og keretgjer, ligesom der bygges nyt materiel.
I teknisk afdeling findes de medarbejdere der servicerer EDB og teknisk udstyr indenfor administration, fly-
kommunikation og navigation.

Milje og Anlag star for vedligehold af alle udenoms arealer, landingsbaner og flyforplads. Samtidig serger
afdelingen for snerydning og glatferebekampelse om vinteren. Afdelingen varetager i ovrigt alt omkring vo-
res spildevand og handtering af affald. Desuden er der i afdelingen ansat chaufferer der kore shuttle-bus

mellem p-omraderne og den nye terminal.

Handling
Handling er delt op i to omrader: Trafikomradet der servicere passagerne og Porteromradet der handtere ba-
gage og servicere flyene.

I trafikomradet varetages opgaver som sikkerhedskontrol (Security) af passagerer og bagage, check-in af
passagerer og servicering ved hjemkomst. Desuden arbejdes der med planlagning, gennemfarelse og kontrol
af afviklingen af flytrafikken. Marshall-afdelingen er overordnet ansvarlige for sikkerheden i forbindelse
med trafikken pa lufthavnens omrade. Desuden varetager de guidning af fly ved landinger og starter.

Portgromradet serger for at laste, losse og sortere bagage og fragt fra flyene. De servicerer flyene med
specialopgaver i forbindelse med afgang, herunder forebyggelse og fjernelse af is pa flyene. Desuden indgar
en del af afdelingens ansatte i Lufthavnens brand- og redningstjeneste sammen med vore redningsledere.

Havnekontor
Forretningsfly, privat- samt taxifly ekspederes af havnekontoret. Denne funktion varetager desuden vejrob-
servation, som er et vigtigt redskab bade ved flyvning og som led i lufthavnens vinterberedskab.

Cargo Center

I Cargo Centret leses mange forskellige opgaver i forbindelse med handtering af forskellige godstyper. Cargo
Centret er fx EU-graensestation for forsendelse af levende dyr. Centret varetager overordnet set to omrader:
Fragtterminalen hvor alt gods modtages og sendes videre enten pa fly eller pa lastbiler. I terminalen bliver
en del af godset "splittet op” og pakket om, ligesom kontrol af godset kan vare en opgave. Den anden del er
servicering af kunderne, herunder udferelse af al papirarbejdet i forbindelse med transport af godset.

Catering

Cateringomradet varetager 3 omrader, kokken og personalekantine, salgsomrader med café, bar og @vrige
salgssteder, samt lounge og medelokaler.
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Butikkerne og valutaservice
Butikkerne omfatter gavebutikker, supermarked, parfumevarer samt tobak og spiritus. Desuden har vi valuta-
service, hvor det er muligt at veksle og have penge i savel dansk som fremmed valuta.

Rengering
Rengeringsafdelingen er delt op i to omrader: flyrengering og bygningsrengering. Flyrengeringen varetager

rengering inde i flyene. Bygningsrengering serger for rengering i terminal, kontorer og hos vore lejere.

Administration
Administrationen bestar af direktion, bogholderi og personaleafdelingen.
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Bilag 3

Ribe Amt
Industrimiljokontorot
Dato: 22/10-03

Vedrerende Billund lufthavn AIS

Gmeldende godkendelser og filladelser pr. ovenfor anforte dato (kursiv angiver, at
godkendelsenliladelsen vedrarer anleeq, hvis drift ke direkte forestis af Billund Lufthevn A/S):

13, _marls 1998 (.or, 8
marts 1294 (L) 8. 76-1-551-1-97); Loviipendze | henhold i milfebeskyllelsesiovens § 19 af er
opsliiel 500 nr_legerlank for fybreendsiol oq en elablerel fordengelse al hydranlanieooel 1o

Dreenostofpdfddning,
Vﬂfﬂmﬂdﬁ Shefl-Slaloil Refueling 143 — Hm:mrmfnde!m { henhold 1 mifebeskytielseslovens §
19

RIS O P ': Ty T Te T

ngwanda Shell-Staloil Refueling I¢5 — Billund (litadelss | henholkd (i rmifebeskytielsesiovens §
1

5. februar 200

hil Billund Lufthavn
JEndring af vilkér vedrerende taxikersel ud over start og kanding (vikar 19 | MGK af 26/3-00)

LEndring af vi erde laxkersel

nctalsa - e af

Eg Blllupﬁ Lummm
Tilladelse tl etablering af tank i ny maleriethal | det nye serdceomrdde (lilladelse | henhold il

miljebeskyttelseslovens § 19).

19, december 2001 (jnr, B-76-1-551-11-01): M| lse: 24,0001, tank for dei

Godkendelse al ny deicertank ved deicergaragen

Lur'liza'u'ru ASS
Godkendelse al ny tankstation | det nye serviceomrade
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15, _marts 2002 (jnr. B-76-1-551-8-01): Godkendelze af mndrede vilkdr for Billupd Lufthawns
egenkonirel med nedsiviing af overlladevand

FEndring af vilkar for egenkontrol (vilkdr 59 og 60 | MGI af 26/3-89),

15, auqgust 2002 (Lor. 8-76-1-551-2-02): Tiladelse W sendret hindlering af breendslof
Vedrorende Shel-Slatol Refualing Y5 = Bi & I hanhoadd 1 mil i
19

3. december 2002 (Lnr. 8-76-1-551-8-01):

overfladevand
FEndring af vilkér for udledning af overfladevand (vilkar 39 | MGK af 26/3-99).

11, december 2002 (inr. 8-76-1-551-2-01); Miljsgodkendeise af eendret motorafprovning pd
Bil

Billund Lufthavn AS
Godkendelsa af motorafprevningspraksis (herunder esndringer af vilkdr 16, 17, 18, 21 og 50 | MGK
af 26/3-09).

2003 {jor. B-76-1-551-1-03) - En al vilkar
FEndring af vilkar vedrarende fremsendelse af stejbaregning efter DEML-metoden (vilkdr 45 | MGK
af 26/3-99).
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Godkendelser som tillag til miljegodkendelse

13. marts 2003

6. november 2003

10. december 2003
14. december 2004
6. september 2005
26. oktober 2005
21. april 2006

29. juni 2006

Billund Airport

Udkast til afgerelse om vilkarsandring (Vilkar 45: krav om dokumentation af Luft-
havnens stejforhold)

Flyvning med helikopter. Dispensation fra miljogodkendelsens krav til startproce-
dure.

£ndring af vilkar om brug af APU i miljggodkendelse af 26. marts 1999.
Midlertidig miljegodkendelse til de-icing af fly pa forplads.

Andring af vilkar vedr. egenkontrol for udledning af overfladevand.
Midlertidig miljegodkendelse til de-icing af fly pa forplads.

£ndring af vilkar vedrerende motorafprevning.

Miljoegodkendelse af 50.000 L tank til deicervaske.
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Bilag 4

Kortlaagning af produkter med farlige indholdsstoffer

Der er foretaget en registrering af de farlige indholdsstoffer, der er angivet i sikkerhedsdatabladene folgen-
de hjxlpestoffer. De kortlagte hj=lpestoffer er: Vaskemidler, skumvaske, afisningsmidler og andre produkter,
der anvendes pa Billund lufthavn.

Produkterne er blevet indtastet i det webbaserede varktej Kemiguiden ud fra det registrerede forbrug og
de leverandgrdatablade, der beskriver produkterne.

Resultatet af kortlagningen er vist i nedenstaende tabel. Af tabellen fremgar det, hvilke produkter der
indeholder stoffer, der er registreret pa Miljestyrelsens liste over usnskede stoffer (LOUS) eller pa Effekt-
listen. Nogle af de navnte produkter er ikke anvendt siden 2004. For andre produkter, fx blegessens, galder,
at produktet i den anvendte koncentration ikke udger en sundhedsfare hvis produktet anvendes korrekt.

Desuden har det vist sig, at en rekke af produkterne indeholder alkohol-ethoxylater (nonioniske tensider),
der er klassificeret som miljefarlige (R50, R51/53, R52/53). Selvom disse stoffer ikke er optaget pa LOFS, LOUS
eller Effektlisten, hvilket giver anledning til ekstra opmarksomhed i forbindelse med udledning af disse stof-
fer. Der skal gennemferes en vurdering af problematiske stoffer, som bl.a. tager he@jde for mangder, hvor me-
get der udledes og hvortil, sdledes at den faktiske risiko bliver afdakket.

Tabel for resultatet af kortlaegningen af farlige stoffer

Produkt Fo;ggusg ! Problemstof Indhold Begrundelse for udvalgelse
Blitsa Gulvolie 0 k Isoalkaner, C9-C12 25 % Mistankt for at vere vPvB stof
g 2-butanonoxim 1% Egenskaber jf. LOFS. CMR-stof.
zﬂf\fstejeolie 0 kg Alkaner, C9-C12 Mistaenkt for at vere vPvB stof
Idu-flight 2.770 kg |Glutaraldehyd 1.5% Egenskaber jf. LOFS
Prioriteret pga. brug i forbru-
. . o gerprodukter og pga. risiko for
Blegessens 123 kg Natriumhypochlorit 12,4 % dannelse af giftige stoffer med
syre/NH4
P3-topax 66 10 kg Natriumhypochlorit 5% Se ovenfor
Solid Hero 36 kg Troclosennatrium 5% Effektlisten - Egenskaber jf. LOFS
Solid Mega 702 kg Troclosennatrium 5% Se ovenfor
Topmatic Plus 156 kg Natriumhypochlorit 5% Se ovenfor

vPvB) Meget persistente og meget bioakkumulerende stoffer
LOFS) Listen over farlige stoffer
CMR) Carcinogene, Mutagene eller reproduktionsskadende stoffer
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Kravvardier for overfladevand og grundvand.

Udledning af overfladevand og grundvand

Bilag 5

Parameter Detektionsgranse
TOC 0.1 mg/L

CcoD 5 mg/L

BOD-5 Umodificeret 0,5 mg/L

BOD-5 Modificeret 0.5 mg/L

Total-N 0,075 mg/L
Ammonium-N 0.0075 mg/L
Ammonium 0.0065 mg/L

Nitrit og Nitrat N 0,005 mg/L

Kalium 0,2 mg/L
Propylenglycol 1,0 mg/L

Flygtige organiske syrer 10 mg/L

It 0.1 mg/L
Reaktionpotentiale, pH pH 5-8,5 og pH 6,5-8,5
Ammoniak kveelstof 0,4 g NH./s
Iltmeatning Min. 60 %
Suspenderet stof 25 mg/L

Oliefilm Ma ved henstand i 30 min.ikke danne sarskilt oliefilm
Urea 0.03 mg/liter

BI, 09g0,/s
Ledningsevne 0,5 mS/m
Nedsivning til grundvandsmagasin

Parameter Detektionsgranse
Reaktionspotentiale, pH

Ledningsevne 0,1 mS/m

It 0.1 mg/L
Temperatur

Organisk stof, BI, 2,0 mg/L

Urea 0.1 mg/L
Ammonium kvalstof 0,0065 mg/L

Nitrit + Nitrat N 0,015 mg/L

Kalium 0,2 mg/L

Natrium 0,07 mg/L

Flygtige organiske syrer 3 mg/L
Propylenglycol 1,0 mg/L
Tolyltriazol 0,01 pg/L
Benzotriazol 0,01 pg/L
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Analyseresultater. Overfladevand 2005-2006

Billund Airport
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Banefordeling

Bilag 7

Anvendelse af bane 09 sker ved start mod vest og landing fra vest. Anvendelse af bane 27 sker ved start mod

ost og landing fra ost.

Banefordeling gengivet fra Billund Lufthavns miljegodkendelse

Starter Landinger
Tidsrum 0700-1900 1900-2200 2200-0700 0700-1900 1900-2200 2200-0700
Bane 27 40 % 40 % 30% 70 % 70 % 80 %
Bane 09 60 % 60 % 70 % 30 % 30 % 20 %
Faktisk banefordeling 2004
Starter Landinger
Tidsrum 0700-1900 1900-2200 2200-0700 0700-1900 1900-2200 2200-0700
Bane 27 47 % 30 % 22 % 67 % 70 % 75 %
Bane 09 53 % 70 % 78 % 33 % 30 % 25 %
Faktisk banefordeling 2005
Starter Landinger
Tidsrum 0700-1900 1900-2200 2200-0700 0700-1900 1900-2200 2200-0700
Bane 09 49 % 61 % 5 % 33 % 28 % 22 %
Bane 27 51 % 39 % 25 % 67 % 2% 78 %
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